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Republic P-47 Thunderbolt byl stihaci letoun z obdobi druhé svétové valky vyrabény americkou leteckou spoleénosti Republic Aviation v letech 1941 aZ 1945.
Jeho prlmérnl' v)'/zbrol tvofilo osm kqumetu réie 50 palcu avroli stl'haciho bombardéru pro pozemni l]toky mohl nést pet|palcové rakety nebo pumov)'/ néklad
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motorem Pratt & Whltney R-2800 Double Wasp, ktery pou2|valy také dva stihaci letouny amerického ndmofnictva a namorni péchoty, Grumman F6F Hellcat a
Vought F4U Corsair. Thunderbolt byl (¢inny jako doprovodny stihaci letoun kratkého az stiedniho doletu ve vzduSném boji ve velkych vySkach a pfi Gtocich na
pozemni cile na evropském i tichomo¥ském val¢isti.

Spole¢nost Republic Aviation Corporation, plivodné znama jako Seversky Aircraft Company, byla americkym vyrobcem letadel se sidlem v Armingdale ve staté R EPU B LI C
New York na Long Islandu. Do dubna 1939 Seversky Aircraft Corporation prodélala 550 000 dolarl a Seversky byl nucen opustit spolec¢nost, kterou zaloZil v ro- AVIATI 0 N

ce 1931. Spravni rada v ¢ele s finanénikem Paulem Moorem zvolila na jeho misto prezidenta W. Wallace Kelletta a v za¥i 1939 byla spoleénost reorganizovana
na Republic Aviation Corporation.

THUNDERBOLT

P-47D

Samotny letoun P-47 Thunderbolt navrhl Alexander Kartveli, muZ gruzinského plvodu. Mél nahradit letoun Seversky P-35, ktery pfedtim vyvinul rusk)’/
emigrant Alexander P. de Seversky. Oba uprchli ze své vlasti, gruzinského Thilisi, aby unikli bolSevikiim. Pfibéhy Kartveliho a Severského jsou velmi zajlmave a
zaslouZi si mnohem vice neZ pouhy odstavec.

PART 1-INTRODUCTION

Seversky P-35 Alexander Kartveli Alexander P. de Seversky
(1896-1974) (1894-1974) 3
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V roce 1939 navrhla spole¢nost Republic Aviation demonstrator AP-4 pohanény radidlnim motorem Pratt & P'47D/FW 190A-38 iyt Loiial,, 2
Whitney R-1830 s turbodmychadlem umisténym na b¥iSe. Bylo postaveno malé mnoZstvi letount Republic P-43 i
Lancer, ale spole¢nost Republic pracovala na vylepSeném letounu P-44 Rocket s vykonné&jSim motorem a také na
konstrukci stihaciho letounu AP-10. V té dobé se jiZ vyrabély letouny Republic P-43 Lancer. Druhy jmenovany le-
toun byl lehky, pohanény kapalinou chlazenym motorem Allison V-1710 V-12 a vyzbrojeny dvéma kulomety M2
Browning raze .50 v pfidi a ¢tyfmi kulomety M1919 Browning raze .30 v kiidlech Letecky sbor Spojenych statd
(USAAC) projekt podpofil a dal mu oznaéeni XP-47. Letoun byl vybaven dvéma kulomety M2 Browning rdZe .50 v
pFidi a ¢tyfmi kulomety M1919 Browning v kfidlech. Naprosto neuvéfitelnd je skutednost, Ze od zacatku kon-
strukéni faze do prvniho letu prototypu uplynulo pouhych 9 mésici... s pomoci posuvnych pravitek a rysovaciho
papiru. Podle dneSnich méfitek miZe tento konstrukéni cyklus trvat 10 aZ 15 let.
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Na jafe 1940 dospély Republic a USAAC k zavéru, Ze prototypy XP-44 a XP-47 jsou horSi nez stihacky Luftwaffe.
Republic se pokusil konstrukci vylepSit a navrhl XP-47A, ale to se nepodafilo. Kartveli pak navrhl mnohem vétsi
stihacku, kterd byla USAAC nabidnuta v ¢ervnu 1940. Letecky sbor objednal prototyp v zafi jako XP-47B. Od
projektu XP-47A, ktery mél s novou konstrukci jen mélo spole¢ného, bylo upusténo. XP-47B mél celokovovou
konstrukci (s vyjimkou latkou potaZzenych ocasnich ploch) s eliptickymi kiidly s rovnou ndbéznou hranou, ktera
byla mirné odklonéna dozadu. Klimatizovany kokpit byl prostorny a pilotni sedadlo bylo pohodIné - "jako kFeslo
v obyvaku", jak se pozdé&ji vyjadril jeden pilot. Ackoli mél XP-47B své pocatecni problémy, nové reorganizované
armadni letectvo Spojenych statl objednalo 171 sériovych letound, z nichZ prvni byl dodan v prosinci 1941.

Weights, (b, e

Max. speed ¢ | 450

B —

¢ | N
Engine H.P D

-] ] L=

. . . . . . o . Weights, “’J
Koncem roku 1942 byly letouny P-47C odeslany do Anglie k bojovym operacim. Prvni letci Thunderbolt(, 56. sti- Weme N | -

haci skupina, byli poslani do zadmofi, aby se pfipojili k 8. letecké armadé. KdyZ se P-47 Thunderbolt propracoval

do operaéniho stavu, ziskal pfezdivku "Konev" (protoZe jeho profil pfipominal béZnou konev na mléko té doby). “"":_“?f“’ Mﬁﬂ”

P-47 byl ve srovnani s ostatnimi stihackami té doby mohutny a vybaveny velmi vykonnym motorem. Ackoli byl B -

téZky, byl vynikajici streleckougplatformou a pfi stfemhlavém letu dosahoval velmi vysokych rychlosti. Ve — : : .

schopnych rukou byl tento leto#h smrtici. P‘47D/Bf 109G-s /\ Engine H.P ——-u.?
\ !
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3) The figure used i each case is horse-power avallable for take-off Fwi90A 8, 20,800 f1.; AGMS, 22,000 fi,; S;\.!YA IX, 27,500 2
5} External stores not included i loaded weight BI10SG -6, 22,600 v, P-51D, 25,000 ft
o1 Max, speed quoted at the following alticudes: P47, 30,000 fv.; In each disgram the bar adjoising the scale indicates Sgure for P47



Prvni bojova mise P-47 se uskute¢nila 10. bfezna 1943, kdy 4th FG podnikla stihaci let nad Francii. Mise byla nelsp&Snda kvali porucham radia. VSechny P-47 byly dovybaveny britskymi vysilatkami a mise
byly obnoveny 8. dubna. Prvni letecky souboj P-47 se uskute¢nil 15. dubna 1943.
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V poloviné roku 1943 slouZil Jug také u 12. letecké armady v Italii a proti Japoncim v Tichomofi u 348. stihaci skupiny, ktera |étala z Port Moresby na Nové Guineji. Do roku 1944 se Thunderbolt Uéastnil
boji v USAAF na vSech operacnich bojistich s vyjimkou Aljasky.

Eso Luftwaffe Heinz Bar fekl, Ze P-47 "mohl absorbovat ohromujici mnoZstvi olova [pf¥i stielbé na néj] a muselo se s nim zachazet velmi opatrné". Ackoli severoamericky P-51 Mustang nahradil P-47 v roli
dalkového doprovodu v Evropé, Thunderbolt presto ukondil valku s 3 752 sesttely ve vzduchu, které si narokoval pfi vice neZ 746 000 vzletech vSech typd, za cenu 3 499 P-47 ze vSech pfi¢in v boji. Na
konci valky byla 56th FG jedinou jednotkou 8th Air Force, ktera stéle létala na P-47, a to pfednostné misto na P-51.

THUNDERBOLT

P-47D

Se zvySujici se kapacitou paliva, jak se typ zdokonaloval, se dosah doprovodnych misi nad Evropou neustdle zvySoval, az byl P-47 schopen doprovdzet bombardéry pfi néletech az do Né-
mecka. Na zpatec¢ni cesté z naletl piloti ostfelovali pFileZitostné pozemni cile a také pouZivali podvésy na trupu k neseni pum pfi misich na kratkou vzdalenost, coZ vedlo k poznani, Ze P-47 muZe plnit
dvoji funkci pfi doprovodnych misich jako stihaci bombardér. Jeho robustni drak a houZevnaty radidlni motor dokdazaly i se sloZitym systémem turbosoustroji absorbovat velké poSkozeni a pfesto se vratit
domd.

P-47 se postupné stal hlavnim stihacim bombardérem USAAF, koncem roku 1943 nesly prvni verze P-47D pod bfichem 500 liber pum, stfedni verze P-47D mohly nést 1000 liber pum a pod k#idly rakety
M8 razZe 4,5 palce (115 mm) nebo od posledni verze P-47D z roku 1944 5palcové (127 mm) vysokorychlostni letecké rakety (HVAR, znamé také jako "Holy Moses"). Od dne D do dne VE piloti Thunderbol-
ta tvrdili, Ze znicili 86 000 Zelezni¢nich vagdn(, 9 000 lokomotiv, 6 000 bojovych obrnénych vozidel a 68 000 nékladnich automobild. BEhem operace Cobra v okoli Roncey znicily P-47 Thunderbolty 405.
stihaci skupiny némeckou kolonu 122 tanku, 259 dalSich vozidel a 11 délostfeleckych zatizeni.

Mezi slavna esa Thunderboltl pat#i podplukovnik Francis S. "Gabby" Gabreski (28 vitézstvi), kapitan Robert S. Johnson (27 vitézstvi) a velitel 56rg FG plukovnik Hubert "Hub" Zemke (17,75 vitézstvi).
VSichni maji fascinujici pfib&hy. PfestoZe byla 56. FG jedinou zbyvajici skupinou P-47 v 8. letecké armadé, zustala po celou valku jeji nejlepsi skupinou v po¢tu vzduSnych vitézstvi.
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Po druhé svétové vdlce spoletnost Republic pokracovala ve vyvoji letound, jako byla rodina F-84 (F-84F Thunderstreak, RF-84F Thunderflash) a F-105 Thunderchief. Nakonec spole¢nost Republic Aviation v
roce 1965 koupila firma Fairchild. Zajimavé je, Ze letoun Fairchild Republic A-10 Warthog (oznaceny jako "Thunderbolt II") je pfimym potomkem letounu P-47. Oba letouny jsou velké, robustni a maji
pofadnou silu... "Létajici tanky", jak by se jim dalo fikat.

Na podzim roku 1987 zniéila spole¢nost Fairchild Corporation (tehdejSi matefska spole¢nost Republic) firemni archivy spoleénosti Republic. Joshua Stoff, kurator muzea Cradle of Aviation na Long Islandu,
napsal v ¢asopise Air & Space Magazine, Ze kdyZ byl pozvan, aby se naposledy podival do archivu, vzal si tajné s sebou jeden dokument. Timto jedinym dochovanym dokumentem byla smlouva na 225 le-
tounu P-47B od spoleénosti Republic pro americké armadni letectvo v cené 16 275 657,50 USD (War Department Contract #15850, datovana 13. zafi 1940), kterd je nyni umisténa v muzeu.

Diky tomuto neuvéfitelné debilnimu rozhodnuti zni¢it archivy spole¢nosti Republic je pro mé DCS P-47 velmi vyjimecny, protoZe je to letadlo, které doslova vstalo z mrtvych. Podle mého skromného nézo-
ru Eagle Dynamics nevytvofili jen pouhy kus softwaru... vytvorili témér Zivé a dychajici virtudini muzeum o jedné z nejcennéjSich ¢asti letecké historie: o mocném Thunderboltu.


https://www.airspacemag.com/military-aviation/when-republic-aviation-folded-69197851/

Doufam, Ze se vdm tento privodce bude libit stejné jako mné jeho psani. "Jug" je letadlo, ze kterého vam bude béhat mraz po zadech, kdykoli budete Utoéit na vlaky nebo pozemni cile. At uz chcete létat
nahofe s bombardéry, nebo dole s flakem a trasirkamiy, P-47 je velmi vSestranny letoun, ktery v kaZdém aspektu své konstrukce prosté kfi¢i American Muscle (Americké svaly). Vifeni turbodmychadla, fev
radidlniho motoru, fin¢eni kulomet... vSechny tyto zvuky mi dodnes nevysvétlitelné vyvolavaji hloupy, spokojeny Usmév na tvari... Cokoliv. Do posledniho. VZdycky. Stastné létani!
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CO JE TR E BA ZMAPOVAT Poznamka: Vazby v modré barvé jsou uréeny pouze pro P-47D-30 Early Variant.
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az Tlacitko pro vsttikovani vody A  Trim vySkovka DOLU
: g (skryté Sedé tlacitko na pravé strané) = Trim Kormidlo VPRAVO
= ¥  Trim Vy3kovka NAHORU :
€ Trim Kormidlo VLEVO A Klapky kapoty OTEVRENE
= Odhoz podvésu z pravého kfidla
W . Klapky kapoty ZAVRENE
A Pomalé priblizeni € 0dhoz podvésu z levého kfidla
» . =3
Tlacitko uvolnéni bomby & Pomalé oddéleni
€

Strelba z kulomett

A ZvySeni vzdalenosti zamérovacde k cili
= ZmenSeni rozpéti zamérovale

¥ SniZeni vzdalenosti zamérovace k cili
€ ZvySeni rozpéti zamérovace

P

Odhozeni podvésu z trupu

PART 2 - CONTROLS SETUP

+ BRZDY NA NOHOU (NAMAPOVANE NA PEDALECH)
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Boost (B) Paka turbodmychadla

Plynova paka

THUNDERBOLT

P-47D

& Pristavaci klapky VYSUNOUT (podrZeni)/NEUTRALNI (uvolnéni)
=» Pristavaci klapky ZASUNOUT (p¥idrZeni)/NEUTRAL (uvolnéni)

KOMUNIKACE - stisk-mluv — - - -
Propojeni paky posilovace se Skrticl klapkou (prepinac)

T AEYD

A Uzavér mezichladi¢e OTEVREN
= Chladi¢ oleje OTEVREN
W Uzavér mezichladice ZAVREN

L y € Chladi¢ oleje ZAVREN
€ Vypinani smési pfi VOLNOBEHU

A = Smés AUTO RICH
-
=
(17
v
4
o & Klapky pro zajiSténi komprese - NAHORU
o =» Klapky pro zajiSténi komprese - DOLU
=
S
|
N Podvozek (Pfistavaci zafizeni) - Pfepinat Otacky motoru (P)/Paka sklonu vrtule
-
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< = SYSTEM CONTROLS GAMEPLAY MISC. AUDIO SPECIAL VR
d =
P-47D-30 Sim Axis Commands M Foldable view Reset category to default Clear category Save profile as Load profile
Action Category Keyboard Throttle - HOTAS Saitek Pro Flight Joystick - HOTAS 1
Engine RPM / Propeller Pitch (analog) Engine Controls JOY_SLIDER1
Fuel Booster Pump Rheostat (analog)
Head Tracker : Forward/Backward Tl
Head Tracker : Pitch Tl
! Head Tracker : Right/Left " vev . . . ,
Head Tracker = Roll Chcete-li pfifadit osu, kliknéte na "AXIS ASSIGN". V horni
Head Tracker : Up/Down rolovaci nabidce muazZete také zvolit "AXIS COMMANDS".

Head Tracker : Yaw

Instrument Light (analog)
Instrument UV Left Light (analog)
K-14 Brightness

K-14 Range to target Chcete-li upravit kfivky a citlivosti os,
K-14 T: t . v .
14 Target span kliknéte na osu, kterou chcete upravit,

Landing Flaps (analog) Flight Control ST v
Mixture (analog) Engine Controls a pOte kliknéte na "AXIS TUNE".
Pitch JOY_Y
Radio Volume (analog) VHF Radio
i Roll JOY_X
i- Rudder | JOYRZ |
Tail Wheel Lock (analog) Flight Control, Systems

TDC Slew Horizontal (mouse)
J TDC Slew Vertical (mouse)

Throttle (analog) Engine Controls JoY Z o
Throttle Friction (analog) Engine Controls 7 |
Modifiers Add 1 Clear Default Axis Assign Axis Tune " FFTune Make HTML =
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JF-17

Ka-50

L-39

N 3

M-2000C

MiG-21bis
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Lokl

Mi-8MTV2

MiG-15bis

Sl

T MiG-19P
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CONTROLS

A

GAMEPLAY

Take-off Assistance

Auto Rudder

Customized Cockpit

V nabidce "Specidlni" v ¢asti MoZnosti vyberte nabidku P-47D-30. Ujistéte se, Ze asistent vzletu je nastaven na hodnotu "0" (vypnuty). Ve vychozim nastaveni je na-
stavena na 100 (zapnuto). To zpUsobi, Ze pfi vzletu nevysvétlitelné havarujete a shofite. RovnéZz zruSte zaSkrtnuti politka Auto-Rudder.

Nastaveni asistenta vzletu na “0”

e«

0

M Automatically compensate for side slip in flight

Default

Nastaveni funkce Auto-Rudder na OFF (ZruSeni zaSkrtnuti)
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Pfifadte nasledujici osy:

» Stoupani, klonéni, smérové kormidlo (Deadzone na 0, Sytost X na 100, Sytost Y na 100, Zakfiveni na 0).

Throttle\Plynovy regulator - fidi tlak v rozvodech.
Engine RPM / Propeller Pitch (P)\Ota¢ky motoru/Stoupani vrtule (P)

Boost (B) — Ovladani turbodmychadla
Brzda levého kola

Brzda pravého kola

P¥i nastavovani osy brzdy kola neni osa ve vychozim nastaveni nasta-
vena na "Obrétit". Pro kazdou brzdu kola je tfeba kliknout na "Obra-

OPTIONS

SYSTEM

P-47D-30 Sim Axis Commands

Action

Instrument Light (analog)
Instrument UV Left Light (analog)
K-14 Brightness

K-14 Range to target

K-14 Target span

Landing Flaps (analog)
Mixture (analog)

Pitch

Radio Volume (analog)

Roll

Rudder

Tail Wheel Lock (analog)
TDC Slew Horizontal (mouse)
TDC Slew Vertical (mouse)
Throttle (analog)

Throttle Friction (analog)
Trim Aileron (analog)

Trim Elevator (analog)

Trim Rudder (analog)
Undercarriage (analog)
Wheel brake Both (analog)
Wheel brake Left (analog)
Wheel brake Right (analog)

Zoom View

tit" v nabidce "Nastaveni os".

MISC. AUDIO

SPECIAL

Category Keyboard Throttle -

Flight Control
Engine Controls

VHF Radio

Flight Control, Systems

Engine Controls

Engine Controls

Flight Control

Flight Control

Flight Control

Systems, Hydraulic syster
Flight Control, Systems
Flight Control, Systems
Flight Control, Systems

M Foldable view Reset category to default Clear category Save profile as

HOTAS Saitek Pro Flight

Modifiers

| Axis Assign Axis Tune

Make HTML

AXIS TUNE PANEL

Deadzone
e

Saturation X

Saturation Y

Curvature

B siider
B Invert

B user Curve
Axis Tune

joy X
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Republic P-47 Thunderbolt

>
Q
3
S : - - .
= 3 This cutaway of the Republic P-47D  Tento vyrez letounu Republic P-47D
a' pid Thunderbolt was produced for RAF  Thunderbolt byl vyroben pro RAF
[ 8 Flying Review, and appeared in the Flying Review a vySel v éasopise v
oe g July 1963 issue. cervenci 1963. V)T
93
a ¥ £ 7
9 S ) ]9
O —L9,
E 2 2 NN 2 =
: . 1 \ B o
< T P, e 70 o5 o,
= / . = 54
! 0,
28 M~ a7 = i
T — I O/
= \ ~
/ » TN \ 3 55
L. @R\ ' B - 9
2 ©) i oe = o
17 SIS = = 49 0 38
: fad S0 Q
= .l
14 = ===\ 37 38 S SN o
t 3 < 1= - )
A g] = IRIRIF ~ A E
Yy =, = ) RIE TP il 5
4 10 S P  —— - r W
& A can o 20 Hiflgan N, e o N 5 ks
o A MR .80, e R /59,1 © 46 Aerial inlet
' W:"' LS == 47  Aerial mast
- [ 2 48  Retractable and steerable tailwheel
\ s N == % 49 Tailwheel oleo
m 5 S =Y i 78 50 Tailwheel anti-shimmy damper
6 7 2 60 51 Tailwheel retraction worm gear
m - /2, 2 Fin construction
u e < 73 53 Hinges to rudder
84 54  Rudder trim tab
: 55 Tail light
78 20 56  Tailplane construction
< %“ 57  Statically and dynamically balanced elevators
» ] = 58  Elevator trim tab
u / == 59  Wing root fairing
; 60 Landing flaps
‘ 61 Landing flap hinges
“ \ #, %8 62 Frise type ailerons
/ =% 63 63 Controllable trim tab
’ 64 Aileron hinges
h = 85 B
—_— e 67 65 Port navigation light
- Republic P-47D Thunderbolt key 17 Enginebearer 4 5 Tiiot e
frames N 67 Panel to ammunition bay
= 1 Propeller hub fairing 18 Engine accessory 7\5 :.' { 33 Pilot's 68 o-5in ammunition (350 + rounds per gun)
2 Hamilton Standard four-bladed propeller units bay ; R engine controls 69 Feed chutes to o-5in, machine-guns
U 3 Hubto hydraulically-controlled constant-speed propeller 19 Engine control K7 34 Pilot’s head 70 Gun bay between wing spars
o 4 Reduction gear casing rods and linkages <, armour of */jin 71 Gun ports in leading edge
5  Airduct intake to turbo-supercharger 20  Front bulkhead and thickness 72 Main undercarriage mounted
U 6 Airduct intakes each side to oil coolers firewall 35  Pilot's back 65 73 Main undercarriage retraction jack
7 Oil cooler (port and starboard) 21 Main fuel tank armour of 74 Main undercarriage air-oil shock strut
I 8  Oil cooler feed pipes 22 Fuel filler */in thickness 75 Fork to wheel
9 18-cylinder twin-row Pratt and Whitney R-2000 air-cooled 23 Bead sight 36 Radio transmitter and receiver packs 76 Shock strut cover plate
m radial engine 24 Instrument panel 37  Ducting to intercooler unit 77 Wheel well
10 Exhaust outlets to collector ring 25 Windshield of 12in bullet-resistant glass 38 Intercooler 78 Wheel cover plate
h n Exhaust gas pipe from collector ring to supercharger 26 Gunsight 39  Intercooler cooling air exit from fuselage sides 79  Rearspar
12 Exhaust waste gate 27 Rear-view mirror 40  Exhaust gas feed pipe to supercharger turbine 80  Rearspar/fuselage attachment
z 13 + Cooling air control flaps 28 Rearward-sliding full-vision bubble canopy 41 Airfilter 81 Front spar
4 Supercharged and cooling air feed pipe from supercharger 29 Pilot’s headrest cushion 42 Turbo-supercharger unit 82  Front spar/fuselage attachment
< to carburettor 30  Pilot’s seat and harness 43 Turbine 83 Hydraulic fluid reservoir
n 15 30 US gallon water tank for water injection system 31 Pilot’s control column 44  Flight hood 84 Fueltank or war load shackles
V1 16 Feed pipes from oil tank 32 Pilot’s starboard control and switch panels 45  Oxygen bottle 85 Underwing pylons

14
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Packy pr odjiStovani bomb

Tocte proti smeru hodinovych ruci¢ek a zatdhnéte, poté tocte
™ A ¥ 4 ve sméru hodinovych rucicek g odjistéte.
Kabel ohfevu vzduchu Paka ohfevu vzduchu karburatoru SSRUE ENPRIAN bombovy sAvésnilk
karburatoru Slouzi k pfivodu dodatecného horkého

vzduchu do karburatoru za chladného

pocasi nebo pfi tvorbé namrazy.
* DOPREDU: Studeny
* VZAD: Horky

v

Ovladaci lanko
ormidla

Ovladaci lanko
vzduchového filtru
. T

Paka ovladani vzduchového filtru

Ridi pfivod vzduchu do kabiny pfes prachovy
filtr a poutziva se v prasnych podminkéach.

* VPRED: ZAP

* VZAD: VYP
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CAMERA, * i
ONLY Tlaéitko podvozku
OFF ’ Pro pohyb r“aqici paky je tfeba
stisknout tlacitko IN.

Paka klapek
* VPRED: Klapky NAHORU

o STRED: Neutrél
* VZAD: Klapky DOLU

Péaka podvozku
* NAHORU: Podvozek NAHORU

» DOLU: podvozek DOLU
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* STRED: Zaluzie ziistanou v poloze.

e VZAD: Zavira zaluzie
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* VPRED: Otevird Zaluzie
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THUNDERBOLT

Ya *
A )

P
T
’;‘ »

Indikator trimu vySkového kormidla
* TH: Tail Heavy\TéZzky ocas

* N: Neutrdl

* NH: Nose Heavy\TéZky nos

Indikator trimovani kormidla (S ” \\ A . !,,,_C
* L: Kormidlo vlevo | & ! . - f(‘
e N: Neutrél , % . e a8 G o
 TO: Nastaveni pro vzlet ‘ = siaenc B " N L ® /
* R: Kormidlo vpravo i ‘ \
Trimovaci kole¢ko vySkovky = & .
- - — ”—A

Indikator trimovani kridélek
* [: Levé kfidlo dolti

* N: Neutral
* R:Pravé kfidlo dolt
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* NAHORU: Pouze zapnuta kamera
» DOLU: Zbrané a kamera ZAPNUTO

« STREDNI: VYPNUTO
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PouZiva se v pripade poruchy hydraulického cerpadla pohanéeného

motorem. Zatahnéte pro zvySeni hydraulického tlaku.

Nouzové hydraulicke ruéni éerpadlo
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Pfepinaci ventil paliva
Vybira palivovou nadri, k privadéni paliva do motoru.
Kratké rameno rukojeti vybira nadri,
MAIN (VPRED): Hlavni nadrz
AUXILIARY (VPRAVO): Zaloini nadrz
EXTERNAL (VLEVO): Externi nadrze
OFF (VZAD): PreruSeni privodu paliva a vypnuti viech palivovych éerpadel]

Pfepinaci ventil externi palivové nadrze
Ventil fidi pratok paliva ze tii externich palivovych nadrii. Kratkym ramenem

rukojeti se voli nadri,

LEFT TANK (VZAD VLEVO): Palivo z vnéjSi nadrie na levém kfidle.
RIGHT TANK (VZAD VPRAVO): Palivo z vnéjSi nadrze na pravém kfidle.

» BELLY (VPRED VLEVO): Palivo z vnéjsi trupové néadrie.

OFF (VPRED VPRAVO): Odpojeni pfivodu paliva z vnéjSich nadrzi
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3 Kalibraéni tabulka palivové nadrZe na zemi
° -~
b
E Y
] e ¥ =
y
o8 =
= : LN
1 XL
(-
FUEL TANK CALIBRATION
GROUND POSITION
AUXILIARY MAIN
Gage Actual Gage Actual
10 GALS. 25 GALS. 0 GALS. 027 GALS
25 GALS. 47 GALS. 40 GALS. 54 ; ’
100 GALS. 121 GALS. GUN S}
ool | 50 caLs. 75 GALS. SALS
—— | FS s mor T
18 100 = 225 GALS. 228 GALS. i o
=3 250 GALS. 253 GALS.
! 260 GALS. 263-272 GALS.

PIFASTT

Kalibraéni tabulka

palivové nadrZe na zemi

PRIDAVNE HLAVNI

10 gals 25 gals 0 gals 0-27 gals
25 gals 47 gals 40 gals 54 gals
50 gals 75 gals 100 gals 121 gals
75 gals 91 gals 150 gals 161 gals

F (Full) 100 gals 200 gals 203 gals

225 gals 228 gals

250 gals 253 gals
260 gals  263-272 gals
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Turbodmychadlo
(Boost) Ovladaci paka

Otoéné drzadlo - ovladani dalkoméru zamérovade

P
P

\

VstFikovani vody (smés vody a
metanolu)

..

- l/

lynova paka ‘ ‘

Paka smési

* IDLE CUTOFF (VYPINANI V KLIDU)
« AUTO LEAN (USPORNY PROVOZ)
+ AUTO RICH (BOHATY PROVOZ)

* FULL RICH (PLNY PROVOZ)

(chranéno bezpecénostnim paskem)

ts (e L \ ‘ ‘_
Treni Skrtici klapky

a

26

N\ \,\ .,}
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THUNDERBOLT

r 2~ =
S —

GBEs
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]
(@) _10R

-

Reostat svétla kompasu T %ﬂ

Ridici reostat palivového ¢erpadla
* START & ALTITUDE: Normalni provozni poloha |}

l + Otéceni ve sméru hodinovych rucicek: nouzové
ru¢ni ovladani &erpadla v pfipadé nizkého
tlaku paliva.

VQZ=RATO~-A\ QO

Spinac pfistavaciho svétla '\‘, ‘

* EXT: RozSifeny (‘ , y -

s OFF: VYP (& 7y £

g RET: Stazeny ' s

N 7 ."b‘
i 2y
"W Zadni navigaéni svétlo 2oy
JASNY (NAHORU)/VYPNUTY (UPROSTRED)/TLUMENY (DOLU) P

- ‘ JASNY (NAHORU)/VYPNUTY (UPROSTRED)/TLUMENY (DOLU) 4
‘&-‘. — A ,..,,/(;/:,:;

Iektrlcky generator Spinac ™ . ' o | VystraZny spinat kysliku/testovaci svétlo
% » - ’ . . | turbodmychadla
Spinat topent Pitotovy sondy (55 Vystrazny spinag podvozku/spinag kontroly stavu paliva * NAHORU: Test vystrazné kontrolky kysliku

* NAHORU: Test vystrazného svétla podvozku DLU: Svételny test turbodmychadla
 DOLU: Test hladiny paliva b RS~ Lo

Pfepinac fedéni oleje
/ Vstfikovani benzinu do oleje pro zvySeni pritoku, pouZiva se pouze pro provoz za chladného poéasi.
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Spinac krytu (elektrické ovladani)

* VZAD: Otevira kryt

e STREDI: vYP
» VPRED: Zaviré kryt
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Pfepinac regulatoru vrtule
NAHORU: Automatické konstantni otacky (regulator

vrtule automaticky udriuje otacky motoru nastavené
v kvadrantu u rukojeti, oznacené jako P - Propeller).
DOLU: Pevné stoupani vrtule

VLEVO: Snituje otacky vrtule

VPRAVO: ZvySuje otacky vrtule

Pfepinac klapek pro obnoveni komprese
*  NAHORU: Klapky komprese nahore/zasunuté

» DOLU: Klapky komprese dol(i/spusténé

THUNDERBOLT

Jisti¢ regulatoru
s Vrtule
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Toditko vzdalenosti zamérovace (x100 ft)

Packa masky pevného zamérovace

* NAHORU: ZAPNUTO
« DOLU: VYPNUTO
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T VystraZna kontrolka podvozku (éervena) >
- Svmj kdyzp Odvoz{w nejsod zvabIOIf_ovany nevbo, ' A Signalizace spuSténého a zablokovaného podvozku (Zelena)
=l kdyZ podvozky nejsou spustény pfi 3/4 zaviené Sviti, kdyz jsou podvozky spuSténé a zablokované.
g plynové pace.
o e
wi DG WARNING
o s LIGHT =4 .
azZ ) R\
: =2 y ./ ¥
1 : 4
(- T ey

A
Natahovani/sefizovani hodin
VNE (Nepfrekracovat rychlost) index

Maximalni pfipustnd indikovana rychlost
505 mph ve vySce 5 000 stop a méné.
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FLAP WARNING
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VySkomeér (ft)

* Dlouha tenka ruci¢ka (vnéjsi stupnice): x100 ft o
* Stfedni silna rucic¢ka (stfedni stupnice): x1,000 ft Barometricky tlak
* Kratka tenka rucicka (vnitfni stupnice): x10,000 ft (palce Hg)

WARNING: DO NOT
OPEN COWL FLAPS 3
ABOVE 225 |.A.§

Detekovane minimum G [
| Nastaveni barometrického tlaku
, \

- Tlaéitko Reset akcelerometru )\ :

o

/
///

ACC" -ERATION

| FLAP WARNING

| DO NOT LOWER FLAPS ABOVE 195 MPH

SERVICE THE AIRPLANE
BEST SETTING FOR TAKE OFF WITH
HEAVY LOAD OR SHORT FIELD WITH 100 OCTANE FUEL
16 TO 20 DEGREES ONLY IF NOT AVAILABLE
| THIS AIRPLANE EQUIPPED WITH THE NEXT HIGHER GRADE
| JETTISON CANOP WILL BE USED IN EMERGENCY

~#¢ | RECOMMEND CANOPY BE OPEN ON
TAKEOFF AND LANDING

- s e Vertikalni rychlomér/variometr
/,” > g : (x1000 stop za minutu)
[ >, > ; 4 ) ;
\\\ I 2 y
= 4
~
it -
= [ .LIMB
= O THOUS D FT PER MIN
:; \ DOWN
G
Sl -

\':-‘ /I|\\

/=

' Akcelerometr =
2 (Aktualni zrychleni v Gs)
INIT

E N
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—— b'—-a 2 oy Kontrolka nadmérnych otacek turbiny
' A ooy | J& : Rozsviti se pFi pfekroceni 22 000 otaéek
R s b _ . i turbodmychadila.

Tachometr turbodmychadla (x1000 OT/MIN) il
Maximalni pripustné otacky turbodmychadla jsou
22 000 ot/min.

&

Ovladaci paka odmrazovani [j)

» Zatlacen vpred: ZAPNUTO
* Vytahnot ven: VYPNUTO
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Cervend, zelend a oranZova rozpoznavaci svétla

POZNAMKA: Na zemi nepouZivejte rozpoznavaci svétla nepretrzité déle neZ 10 sekund. Mohlo

by dojit k roztaveni plastové ¢ocky vlivem tepla.

Spina¢ bilého rozpoznavaciho svétla
Bilé svétlo se na P-47D-25 a pozdéjSich
variantach neinstaluje.

Kliéovaci svétlo

Sviti, kdyZ je stisknut kli¢ovy

spinaé.

Rozpoznavaci svétla Ovladaci panel

Pfepinace ¢ervenych, zelenych a oranZovych rozpoznavacich svétel

Keying Switch\Kli¢ovaci spina¢

Kdyi jsou spinace rozpoznavacich svétel v poloze
DOLU (poloha Kli¢ovani), stisknutim spinace
Kli¢ovani je mizete zapinat a vypinat stisknutim
spinace Keying Switch. Toho lze vyuZit k vysilani
vizudlnich signalii morseovky.

«  NAHORU: Staly svit (ZAP)

« STREDNI: VYPNUTO

 DOLU: Poloha klice (zapnuto, kdy? je stisknuty klicovy spinac)
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Odjisténi bomb/tanki
na levém kfidle

* NAHORU: OdjiSténé

* DOLU: ZajiSténé

OdjiSténi chemické nadrZe levého kfidla

« NAHORU: Odji§téné
* DOLU: ZajiSténé

\

Paka odhozu levého podvésu [
' —

% ..O" OR TANK RELEASE
b $ i &

Aromuewre——rk 77 it F
Paka odhozu raveho podvésu IGHT P \2225M ) ,f,—
~ v <J U -— ‘

=
\N / . ‘//// PRESS 5\\\ 4 @g

GALS ; FLOW THROUGH CARBURE

PARK BRAKE

§

‘;"-_‘R |
1

Madlo parkovaci brzdy
« ZASUNOUT: ODBRZDENE
« VYSUNOUT: ZABRZDENE

Odjisténi trupovych bomb/nadrZi
* NAHORU: OdjiSténé
*  DOLU: ZajiSténé

Odjisténi bomb/tankid na pravém kfidle
« NAHORU: Odji§téné
* DOLU: ZajiSténé

Odjisténi chemické nadrze pravého kfidla
« NAHORU: Odji§téné
* DOLU: ZajiSténé

a4
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(Levy podvés)

(Stfedni podvés)

(Pravy podvés)
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Konektor mikrofonu
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Paka fedéni kysliku
* DOLU (podle obrazku): Normal

* NAHORU: 100 % kysliku

Radiovy pfijimac Detrola

Vzhledem k tomu, Ze radiova povelova souprava SCR-
522-A instalovana v letadle je velmi vysokofrekvencni-
ho typu, pouZiva se pro pfijem signalii v nizko-
frekvenénim rozsahu 200-400 kHz prijima¢ BC-1206
"Detrola". Detrola je pouze prijimac a nevysila. Prijem
je v8ak moiny jak pomoci Detroly, tak pomoci VKV
velitelské radiostanice soucasné. (Nefunkcni)
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| Regulator kysliku [\
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Paka zamku zadniho kola
VPRED: Uzamcené zadni kolo
* VZAD: Odblokované zadni kolo

BraSna na mapy a grafy
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Ovladani hlasitosti radia

Stmivac radiovych svétel

Svétla radiovych kanélt(A, B, C, D)

¥ Pfepinac reZimu radia
* VLEVO:T (vysilani)
« STREDNI: R (p¥ijem)
* VPRAVO: REM (dalkové ovladani)

©) J

///

SCR-522-A VHF Radlo }
/i

i ///

Pfepina¢ uzaméeni reZimu radia

Tlacitka vybéru radiového kandlu (A, B, C, D)



Ovladaci lanka kormidla
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Bublinkovy kryt
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Intercooler Shutter
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Klapky krytu motoru
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Naboj rotoru
(Spinner Hub)
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Sani vzduchu do motoru
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Vypou§ti plyny z valci motoru
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Klapka chladice oleje
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Stfedni podvés
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Pristavaci svétlo

(StaZeno)

Pitot trubice

Podvés na kFidle

4 x 0.50 kalibr kulomety
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Retractable Main Landing Gear

(Hydraulically actuated)

Zatahovaci hlavni podvozek

(Hydraulicky ovladané)
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(Hydraulicky ovladané)

Ocasni lyZina

Navrieno tak, aby absorbovalo
&ast sily narazu pfi Gderu do
zadni ¢asti letadla.
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Navigaéni svétlo v kfidle (zelené)

Ocasni navigaéni svétlo
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Trimovaci klapka vySkovky

tiedni

¥ Trimovaci klapka kormidlaf
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Trimovaci klapka kfidélka
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(Hydraulicky ovladané)

Klapky
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Bodove svétlo v kokpitu
Otacenim upravte intenzitu
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E: Identifika¢ni kdd letadla

,_‘..

420691: Sériové
dislo letadla

THUNDERBOLT

P-47D

AIRPLANE GROUP

NAME MNew Airplane Group

CONDITION

COUNTRY USA COMBAT
TASK CAP

UNIT 1

TYPE P-470-30

SKILL Player

FILOT Pilot #001

TAIL # LHEG91

RADIO " FREQUENCY 124

CALLSIGN Enfield 1
HIDDEN ON MAP

v ; oz o . , Z,o0 v 7 HIDDEN OMN PLANNER
Za 2. svetové valky pouZivalo letectvo Spojenych statu oznaceni letadel LATE ACTIVATION

o jako identifikacni kody. Napfiklad "LH-E" znamend, Ze letoun E patfi k
350. stihaci peruti (LH). Oznaceni letadel miZete nastavit v Editoru misi.

PART 3 - COCKPIT & GAUGES
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PRED STARTEM

= 3
-l 2
g V ramci DCS miizeme predpokladat, ze letadlo je v dobrém stavu. VétSina ovéreni/kontrol //
. . - p v , v ;s \ |
o by méla projit, a proto jsou hepovinné. Temto kontroldm predchazi (O). - |
[T L LEAS [
[a g 1. (0O) Nejprve provedeme test hydraulického ruéniho ¢erpadla. Dvakrat nebo tfikrat | VR
: = ruéni pumpu napumpujeme a ovéfime, zda se hydraulicky tlak zvySuje. Tim se ovéfi, / f m
: ~ v v ve . , ’ vs v
a e Ze Ize ru¢né vytvofit hydraulicky tlak pro vysunuti podvozku a klapek v pfipadé poru- l;

chy hydraulického &erpadla pohanéného motorem.
(0) Pro kontrolu Fizeni letu pohybuijte fidici pakou a kormidlem v plném rozsahu
jejich poloh. Zkontrolujte volnost pohybu a spravnou odezvu fidicich ploch.
Zkontrolujte a nastavte ovladaci prvky Trim Tab
a) Nastav trim kFidélek na neutral (N)
b) Nastav trim kormidla na Takeoff (TO)
c) Nastaveni trim vy3kovky: ©
* Pokud je zaloZni palivova nadrZ prazdna, nastavte trim vySkovky do
neutralni polohy (N). ey,
* Pokud je v pfidavné palivové nadrZi palivo, téziSté je posunuto smérem
dozadu, coZ vyZaduje trim t&Zkého nosu (NH). Nastavte trim vySkovky
na pfiblizné 0,75 palce NH (Nose Heavy) pfed neutralni polohu (N).
ZataZeni parkovaci brzdy
a) Zatahnéte za rukojet parkovaci brzdy a drzte ji
b)  SeSlapnéte a uvolnéte brzdové pedaly
c) KdyZ zvednete nohy z pedall brzdy, mély by pedaly zustat seSlapnuté v
poloze "brzda".
d) Uvolnéte rukojet parkovaci brzdy. Méla by zlstat v poloze ZAPNUTO.

OXYGEN

BLINKER

e

OXYGEN FLOW
INDICATOR
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PRED STARTEM

5. Otacenim knofliku nastaveni barometrického tlaku nastavte
vySkomér na nadmoftskou vySku letiSté.

THUNDERBOLT

P-47D

AIRDROME DATA

NAME High Halden

ICAQ

COALITION Blue /

ELEVATION 104 ft < umm— ﬂ WARNING-- DO NOT
RWY Length 3027 ft

COORDINATES 51°07'14"N 00°42'00"E

TACAN

VOR
~High Halden

RSBN

ATC 3.750, 38.400, 118.000, 250.000

RWYs 29 11

ILS

PRMG

OUTER NDB

INNER NDB
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- POSTUP STARTOVANI MOTORU — ~ < T
s \\ w seLECTOH
() 6.  Pokud letadlo pracuje v praSnych podminkéch, nastavte packu ovladani . sT:l:JTT \
E vzduchového filtru VPRED (ZAP). V opaéném pFipadé ponechte packu N '¢°N \
0o ovladani vzduchového filtru VZAD (VYP). ) Ny ,

az Nastaveni pagky ovladani ohfevu vzduchu karburatoru - VPRED (STUDENY). & OEC. >

: = Otocte reostatem palivového ¢erpadla proti sméru hodinovych ruéi¢ek do . T

d E polohy START/ALTITUDE. X

Nastavte ventil palivové nadrze do polohy MAIN (kratké rameno VPRED).

Nastavte spina¢ generatoru - NAHORU (ZAP). To zajisti elektrickou energii,
jakmile je motor v provozu.

Nastavte prepinac regulatoru vrtule - NAHORU (Automatic Constant
Speed). Tim zajistite, Ze otacky vrtule budou Fizeny packou vrtule (P) na
plynovém kvadrantu.

Air Filter Control Lever
Carburetor Air Heat Control Lever « FWD:ON E

* FWD: Cold e AFT: OFF
7 .
* AFT: Hot
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POSTUP STARTOVANI MOTORU

12. Otevrete klapky krytu motoru. Pokud motor nebéZi, Ize je otevfit pouze vytvofenim hydraulického tlaku pomoci ruéni pumpy.
a) Nastavte paku klapek do polohy NEUTRAL (stfed), aby klapky nevycerpavaly veSkery hydraulicky tlak.
b) Hydraulickou ruéni pumpu zatahnéte 5 aZ 10kréat, abyste vytvorili dostate¢ny hydraulicky tlak.
c) Zatdhnéte za rukojet klapek krytu motoru, dokud se klapky krytu zcela neoteviou.
d)  Nastavte paku klapek NAHORU (VPRED).

Oteviené klapky kapoty

‘- Uzaviené klapky kapoty
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POSTUP STARTOVANI MOTORU

13. Nastaveni spinace baterie - ON (VLEVO)
14. Zkontrolujte, zda na elektrickém panelu a panelu regulatoru vrtule nevyskodily jistice.
15.  Pomoci pfepinace ovladani uzavérd mezichladi¢e (INTRCLR) nastavte uzavéry mezichladice do polohy NEUTRAL.

16.  Pomoci spinace ovladani uzavéra chladice oleje (OIL CLR) nastavte uzavéry chladice oleje do polohy NEUTRAL.
*  Poznamka: Pfi provozu za chladného pocasi by mély byt uzavéry chladice oleje nastaveny do polohy ZAVRENO\CLOSED.

17. Posufite plynovou paku o palec dopfedu.

18. Nastavte packu turbodmychadla (B) do polohy OFF (ZPET).

19. Nastavte pa¢ku ovladani smési (M) do polohy IDLE CUT-OFF\VYPINANI V REZIMU VOLNOBEH. (ZPET).
20. Nastavte packu ovladani otacek vrtule (P) na ZVYSIT otagky (ZCELA DOPREDU).
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POSTUP STARTOVANI MOTORU

=
o
o 21.  Velitel obsluhy jiz nékolikrat ru¢né protodil vrtuli.
E 22.  SpuSténi motoru
0o a) Otacenim proti sméru hodinovych ruci¢ek odemknéte rukojet primera (klik pravym mysSitkem).
E g b)  Ctyrikrat aZ Sestkrat zapumpuj, aby se palivo dostalo do spalovaci komory. To se provede vytaZenim )
< T a opétovnym zatlacenim rukojeti primera (podrzenim levého tladitka vytahnete, uvolnénim tlacitka zatlacite).
A V horkém pocasi jsou zapotfebi 2 az 4 tahy.

V chladném pocasi je zapotfebi 4 aZz 6 zdvihd.
c) Zajistéte rukojet primerd zpét do uzaméené polohy (kliknuti pravym tlacitkem mysi).

Rukojet zasunuta

Rukojet uzaméena Rukojet odeméena VytaZend rukojet

PART 4 - START-UP

83
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POSTUP STARTOVANI MOTORU

23.

24.
25.

26.

£ PN N
Ovéfte, zda je vrtule volnd, a vydejte pfikaz " Clear prop! ", abyste upozornili lidi Yy : 2 5
ve svém okoli, Ze se chystate nastartovat motor. ,
Nastavte pfepina¢ Magneto (zapalovani) do polohy BOTH pro volbu obou magnet. e m
Pfepnéte spinac startéru do polohy ENGAGE a poté zpét do polohy OFF. Tim se s B C SR
kontakty startéru usadi na komutatoru. & g
Spina¢ STARTER nastavte do polohy ENERGIZE (DOLU) na 15 sekund kliknutim levym -2 e
tlacitkem mysi a podrZenim spinac¢e DOLU. Tim se nastartuje (roztoéi) setrvaénik & \ & Lo mESmemy S o
startéru. : 1 Ve NN,
Po 15 sekundach nastavte spina¢ STARTER do polohy ENGAGE (NAHORU) a podrzte 4 ! —  m e N
jej kliknutim pravym tlaéitkem mysSi a podrZzenim spinaée NAHORU. Tim se energie §}X /"‘W/;,gg, T A AR
setrvacniku pfenese na motor a ten se roztoci. ' MIXTURE P [ bnens

Spinad startéru drzte v poloze ENGAGE (NAHORU), dokud motor nenaskodi.
Jakmile motor nasko&i (uslySite zietelné "zakaSlani"), nastavte packu ovladani A
smési (M) do polohy AUTO RICH (VPRED). Spina¢ STARTER Ize ponechat v poloze ' L ————
ENGAGE po dobu péti nebo Sesti otacek vrtule, aby se dosahlo vyS§iho Zhaveni jiskry Wl _7
a motor "chytl ". ' & m I’

* Pozndmka: Doporucuji nastavit packu ovladani smési (M) do polohy AUTO RICH - ;
(VPRED) po bodu 25. ¢i 26. ) ) '
KdyZ motor béZzi sdm, prepnéte spinac¢ STARTER do polohy OFF. Hydraulické ¢erpadlo .
pohanéné motorem zaéne pracovat a zvedne klapky.

Pokud se motor na prvni pokus nezapne, uvolnéte spina¢ STARTER a vratte paku
smési (M) do polohy IDLE CUTOFF (VZAD). Po cesté mohlo dojit k chybé, jako je OFF e e
promovani motoru, pfivod paliva nebo elektrické napajeni. Pfed dal$im pokusem

pockejte jednu minutu, aby startér vychladl, a pfekontrolujte nastaveni kabiny.
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ZAHRIVANI MOTORU

32. Nastavte plyn tak, aby se otacky motoru pohybovaly kolem 900 a pockejte, aZz se motor zahfeje (tento proces muZe trvat asi 3 minuty).
a) Zkontrolujte, zda se tlak oleje zvySuje. Pokud tlak oleje do 30 sekund nepfekrodi 25 psi, vypnéte motor.
b)  Zachladného podasi miZete ofekavat zvySeni tlaku oleje na 150-200 psi, neZ se ustali na normalnim rozmezi 75-85 psi.
c) Ukazatel teploty oleje by se mél ustalit pfiblizné na 50 °C.
d)  Tlak paliva by mél byt 22-24 psi.
e)  Teplota hlavy valc (CHT) by se méla ustalit na 100-260 °C.
f) Zkontrolujte spravny hydraulicky tlak (mél by se pohybovat mezi 800 a 1100 psi).
g) Rucicka saciho vakuometru by se méla pohybovat v rozmezi 3,85 - 4,15 palce Hg.
33. Jakmile se tlak oleje, teplota oleje, tlak paliva, teplota hlavy valci a tlak paliva ustéli na vySe uvedenych normalnich provoznich hodnotach, pfidejte plyn nad 1000 ot/min.

THUNDERBOLT

P-47D

Ukazatel teploty
motorového oleje (°C)

Ukazatel tIaku ve shérném potrubi

motoru (palce Hg)
cuimB \ 'f‘ll‘ll\\

Saci manometr vakuového systemu (palce Hg) ’ : ' Inditkéto(r t|?)ku paliva
_ : motoru (psi

ENGAGE Indikator tlaku oleje

i . N : v motoru (psi)
\ Otackomér motoru (xO RPM) ’ 200

2 : Sy [0]0)
3 Ue [ i ) o | oatd
' 1= A : ENERG.ZE S %

ATER ~ e X
5 PN 25 150 N -
Zii> 2= 1o =~ 100 Ukazatel CHT (Teplota hlavy
———— ‘ 0\ //0 NARNIN P10 1 AL HR RETURN

valc) motoru (°C)

OXYGEN

BLINKER / /

C .YGEN

Indikator hydrau- = 4 .. OXYGEN FLOW CYL

INDICATOR PRESSURE

PART 4 - START-UP

I lického tlaku (psi) 86
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34. Odjistéte a nastavte zafizeni Horizon Gyro
a) Kliknutim levym tla¢itkem mysSi na knoflik Caging se gyroskop odjisti.
b) Otacenim kolecka mysSi otocte knoflikem pro zarovnani horizontu tak, aby se linie horizontu
nachdzela mirné pod kfidly. ProtoZe sedime nosem vzhGru nad zemi.
Porovnanim kurzu s kurzem magnetického kompasu zkontrolujte, zda mél smérovy gyroskop dostatek
¢asu na kalibraci.
Zapnéte vysilacku (tento Ukon se obvykle odklada na co nejdelSi dobu, aby se Setfila baterie, ale Ize jej
provést kdykoli, pokud je nutna komunikace v misi).
a) Vyberte kanal A, B, C nebo D (podle instrukci mise).
* “A” kanal se obvykle pouZiva pro veSkerou béZnou komunikaci mezi letadly s Fidici jednotkou.
* “B” kandl je spole¢ny pro vSechny Fidici véZe vybavené VKV. Obvykle se pouZiva ke
kontaktovani fidici véZe pro pokyny ke vzletu a pfistani.
* “C” kandl se ¢asto pouZiva pfi kontaktovani navadécich stanic.
“D” kanal se obvykle pouZiva pro spojeni letadlo-zemé s radiovymi stanicemi pro uréovani
sméru (D/F).
Otacenim knofliku AUDIO upravte hlasitost podle potieby.
Nastavte pfepina¢ reZimu radia VPRAVO do polohy REM (Remote Operation\dalkovy provoz). Pfepinac reZimu radia
* VLEVO: T (vysilani) m
+ STREDNI: R (pfijem)
« VPRAVO: REM (dalkové ovladani)

,_‘..

THUNDERBOLT
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— — . o \
Ovladani hlasitosti radia
2 1 35 34 / } )
NN |

\ il 11:c o |

b
c

FLAP WARNING

DO NOT LOWER FLAPS ABOVE 135 MPH SERVICE THE AIRPLANE
BEST SETTING FOR TAKE OFF WITH WITH 100 ORTANE FUEL

HEAVY LOAD OR SHORT FIELD
EY [ 16 TO 20 DEGREES ONLY IF NOTRVAILABLE

THE NEXT HIGRER GRADE
THIS AIRPLANE UIPPED WITH
jET?lSON CANOS?{ g WILL BE USED INEMERGENCY

e RECOMMEND CANOPY BE OPEN ON
TAKEOFF AND LANDING
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V rdmci systému DCS mizeme predpokladat, ze vétSina kontrol vystrainych svétel projde, a jsou tedy
nepovinné. U téchto kontrol se pred nimi uvadi (O).

37. (O) Nastavte prepina¢ LG WARN LT TEST/FL LEVEL TEST NAHORU, test vystrazného svétla podvozku.
Zkontrolujte, zda se pfi podrZeni pfepinace NAHORU rozsviti ¢ervené varovné svétlo
LDG WARNING LIGHT.
(0) Nastavte pfepina¢ LG WARN LT TEST/FL LEVEL TEST DOWN, test kontrolky hladiny paliva.
Zkontrolujte, zda se kontrolka FUEL LEVEL WARN LIGHT rozsviti, kdyZ je spina¢ drzen DOLU.
(O) Nastavte piepina¢ OXY WARN LT TEST/TURBO LT TEST DOLU, test kontrolky turbodmychadla.
Zkontrolujte, zda se p¥i podrZeni prepinace DOLU rozsviti kontrolka TURBINE OVERSPEED LIGHT.
(O) Nastavte pfepina¢ OXY WARN LT TEST/TURBO LT TEST NAHORU, test vystrazné kontrolky kysliku.

Zkontrolujte, zda se pfi podrZeni pfepinate NAHORU rozsviti vystrazna kontrolka LOW OXYGEN PRESSURE

OXYGEN

BLINKER

OXYGEN FLOW
INDICATOR

~UE - //——\ :
LEVE \ X
WARN
LIGH’ &)~
’6/ 7 —7oe
-\ X 25 150
= o //'OAOON
3 o\ 770
\ GALS
- v
a TURBINE
OVERSPEED
LIGHT
svljiy,
‘2 20 //
\5 25 // & S

\“'.I! 1/,

200 300

full =~
0 500—
¢ .YGEN
CYL.
PRESSURE
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CHOD MOTORU

Chod motoru je v podstaté sérii kontrol, které maji zajistit, aby se kazda soudast motoru
chovala v pfisluSnych reZimech motoru podle ofekdvani. V rdmci systému DCS miZeme pred-
pokladat, ze vétSina kontrol chodu motoru projde, a proto jsou nepovinné. Témto kontrolam pred-

chéazi (0).
41. (O) Po zahrati motoru pridejte plyn, abyste nastavili tlak v sbérném potrubi na 30 palcd Hg,
a nastavte packu regulatoru otacek vrtule (P) na 2000 otacéek za minutu.
Kontrola magneta
42. (0) Ujistéte se, Ze otacky motoru jsou na 2000 ot/min, pak nastavte pfepinaé Magneto S ENGAGE
(zapalovani) do polohy R pro pravé magneto, pak do polohy L pro levé magneto a sledujte T
pFitom ukazatel otaéek motoru. P¥i chodu obou magnet byste méli ocekavat pokles otacek é o
pfiblizné o 60, ale nikdy ne o vice nez 100 ot/min.. T -
43. (0) Pokud je vSe v pofadku, nastavte pfepinaé Magneto (zapalovani) zpét do polohy BOTH. E ENERCIZE

AUXILIARY FUEL

MUST BE USED

BEFORE USING
MAIN FUEL

WARNING up 10 10 GAL/HR RETURN
FLOW THROUGH CARBURETOR VENT LIKE TO MAIN
FUEL TANK THEREFORE RUN OFF MAIN TANK
PERIODICALLY

Kontrola ¢innosti requlétoru vrtule
44. (0) Zatahnéte packu regulace otacek vrtule (P) zpét, dokud se na ukazateli nezobrazi pokles

o pfiblizné 200 ot/min (1800 ot/min).

45. (0) Paku regulace otacek vrtule nechte chvili na misté, abyste se ujistili, Ze nedochazi ke
kmitani, které by mohlo znamenat vadny regulator.

46. (0) Pakou regulace otacek vrtule vratte otacky na 2000.

%ﬂ. L P
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CHOD MOTORU

Kontrola provozu zaloZni vrtule (?) 25 & 5, e %' “7 '/’/,/
47. (O) Nastavte pFepipaE reguléltoru vrtule do polohy FIXED PITCH (ooLU). - 30/// = =
48. (O) Prepnéte prepinac regulatoru vrtule VPRED do polohy INCREASE a zkontrolujte, = o gy
zda se otacky zvySuji. 35— 00 s e
49. (O) Prepnéte prepinaé VZAD regulatoru vrtule do polohy DECREASE a zkontrolujte, \: i o 'EAJ;
zda jsou otacky snizeny. 40\\ T ,O\\\S\
50. (O) Nastavte prepinac regulatoru vrtule do polohy CONSTANT SPEED AUTO (NAHORU) 0 4‘\5\ N x> //”l;) 40"“\‘\
a zkontrolujte, zda se otacky vrtule vratily na regulované otacky 2000 ot/min.
? ENGAGE -
R @ 100 200
E - \\\\\lllllllll///,3oo
| AUXILIARY FUEL R ENERGIZE

MUST BE USED
BEFORE USING
MAIN FUEL

O QW CYLTEMP %,
S /’//

WARNING up 10 10 GAL/HR RETURN
FLOW THROUGH CARBURETOR VENT LIKE TO MAIN
FUEL TANK THEREFORE RUN OFF MAIN TANK
PERIODICALLY

m. :
H &
£ FIXE
P ' _—
U.r!r (ESET

90
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Kontrola pFivodu paliva z palivové nadrie

51. (O) Nazemi jsou Udaje o mnoZstvi paliva v nadrZich nepfesné a musi byt pfevedeny pomoci Tabulky kalibrace palivové
nadrze na zemi.

52. (0) Pokud je palivo v ptidavné nadrZi, nastavte prepinace paliva motoru z polohy MAIN na AUXILIARY. Zkontrolujte,
zda motor nezadrhava nebo nezavaha déle neZ jednu nebo dvé sekundy a zda tlak paliva zlstava mezi 22 a 24 psi.

53. (0) Pokud je palivo v externich nadrZich, provedte podobné kontroly nastav pfepinaci ventil paliva na EXTERNI
a prepinaci ventil externi palivové nadrZe nastav na instalované nadrze.

54. (O) Po provedeni kontroly paliva nastavte pfepinace paliva motoru zpét do polohy MAIN.

THUNDERBOLT

P-47D

Kontrola generatoru
55. (O) Zkontrolujte, zda je ampérmetr funkéni. To znamena, Ze generator je v provozu.
*  Pokud neni indikovano Zadné nabijeni, zkontrolujte, zda jsou otacky nastaveny nad 1100 nebo nad hodnotu
potfebnou k provozu generatoru. Pokud stale neni indikovan Zadny naboj, je to problém a méli byste letadlo odstavit.
*  Pokud je nabiti nizké, znamena to, Ze je baterie plné nabita a pomaha zvySovat elektrickou zatéz.

Kontrola pFistroji motoru Pfepinaci ventil paliva
56. Zkontrolujte hodnoty pfistroji motoru pfi 2000 ot/min.
a) Tlak oleje: 75-85 psi
b) Teplota oleje: cca 50 °C
c) Tlak paliva: 22-24 psi
d)  Teplota hlavy valct (CHT): 100-260 °C
e) Hydraulicky tlak: 800 aZ 1100 psi

DdaleZité upozornéni o napdajeni z baterie

57. Otacky motoru na zemi a pfi pojiZzdéni jsou obvykle niZSi nez 1100 otacek potrebnych k provozu generétoru, takZe pod témito
otackami spotfebovavate energii z baterie. Minimalizuj dobu na zemi nebo pravidelné spousStéj motor, aby se rozbéhl . .
generator a obnovil naboj. Sledujte ampérmetr! F ¢ A 200

lunly
At 1,
) \\\\\\ YL.TE

Kalibraéni tabulka uzemnéni palivové nadrze

FUEL TANK CALIBRATION
GROUND POSITION

AUXILIARY MAIN . 7 —
Actual GE!
Gage Actual Gage : 5 .
10 GALS 25 GALS. 0 GALS. 0-27 GALS.

: . KER
. 47 GALS. 40 GALS. 54 GAL -~
52,3 g:tg 75 GALS. 100 GALS. 121 GALg.
75 GALS. 91 GALS. IS0 GALS. 161 GALS. B
F 100 GALS. 200 GALS. 203 GALS. —
225 GALS' 22’ GALS' . . OXYGEN )

INDICATOR

50 GALS. 253 GALS.
2260 GALS. 263-272 GALS.

PART 4 - START-UP
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PARK BRAKE F

Odblokujte ocasni kolo nastavenim ovladaci packy zamku ocasniho kola VZAD. o

Pro uvolnéni parkovaci brzdy se dotknéte brzdové paky. 9 | A "
Pridejte plyn, abyste ziskali pohyb vpted. Pojizdéni by mélo probihat rychlosti &
10-15 mph. (doporuéené otacky jsou 900 ot/min). B
Pfid' omezuje vyhled dopfedu. To znamena, Ze pfi pojizdéni musite neustale

klickovat (nebo se otaéet do S).

Chcete-li zatoéit, pouZzijte diferencidlni brzdéni jemnym seSlapnutim pedalu brzdy

kola na strané, na kterou chcete zatocit.

TANK RELEASE

sl
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PART 5 - TAKEOFF
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1. Jakmile se postavite na drahu, posurite se dopfedu a vyrovnejte ocasni kolo.
2. Zablokujte ocasni kolo nastavenim packy blokovani ocasniho kola VPRED.
3. Zkontrolujte a nastavte ovladaci prvky Trim Tab

a) Nastaveni trimu kfidélek do neutralni polohy (N)
b) Nastaveni trimu kormidla na vzlet (TO)
c) Nastaveni trimu vySkovky:
*  Pokud nemate pfidavnou palivovou nadrZ, nastavte trim
vySkovky na hodnotu Neutral.l (N).
*  Pokud je v pfidavne palivové nadrZi palivo, téZiSté je posunuto
smérem dozadu, coZ vyZaduje trim tézkého nosu (NH).
Nastavte trim vySkovky na ptiblizné 0,75 palce NH (Nose Heavy)
pfed neutrdlni polohu (N).

THUNDERBOLT

P-47D

PART 5 - TAKEOFF
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POSTUP VZLETU

4, Zavrete kryt pomoci packy zamku krytu nebo spinade krytu (elektrického ovladani).

Spinac krytu (elektrické ovladani)
* VZAD: Otevird kryt
 STRED: VYPNUTO

VPRED: Zavira kryt Péka zamku krytu

ESSIBILITY
ERY FLAPS
uP
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POSTUP VZLETU

5. Nastaveni klapek pro vzlet pomoci paky ovladani klapek
a)  Pro tézké konfigurace (vybavené bombami) nebo abnormalné kratké drahy,
nastavte klapky na 20 stupfi(i nastavenim paky VZAD klapek do polohy DN
(dolt), dokud ukazatel polohy klapek na k¥idle neukazuje 20. Poté nastavte
paku klapek do polohy STRED (NEUT.), abyste klapky zajistili v dané poloze.
U normalnich konfiguraci (bez vybaveni bombami) nastavte klapky nahoru
nastavenim packy klapek VPRED (UP).

THUNDERBOLT

P-47D
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Klapky NEUTRAL
(zajiSténa poloha)
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POSTUP VZLETU

Zkontrolujte, zda jsou klapky mezichladi¢e v poloze NEUTRAL.

Zkontrolujte, zda jsou uzavéry chladice oleje v poloze NEUTRAL.

Zavrete klapky krytu motoru do poloviny tak, Ze zatlacite na rukojet klapek krytu
motoru a uvolnite ji, kdyZ jsou klapky krytu v poZadované poloze.

Zkontrolujte, zda je packa ovladani smési (M) nastavena na AUTO RICH.
Nastavte packu turbodmychadla (B) - FULLLY AFT (OFF)\UPLNE VZAD (VYP). To se
provadi proto, aby se zabréanilo ztraté vykonu pfi vzletu (viz ¢ast MOTOR A RIZENI
PALIVA) a aby se zabranilo prehrati karburatoru pfi vzletu za horkého pocasi
(teplota vySSi neZ 35 °C).

Nastaveni paky ovladani otac¢ek vrtule (P) — FULLY FWD (INCREASE)

UPLNE VPRED (ZVYSIT).
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THUNDERBOLT

NG: DO NOT
ICOWL FLAPS
225 \.AS

POSTUP VZLETU

12.
13.

14.

15.

.
THIS AIRPLANE EQUIPPED WITH JVL MERT NI6SEN GRADE » QUL
JEYTISON CANOBY WILL BE USED IN EMERGENCY
% | RECOMMEND CANOPY BE OPEN ON ” 2
TAKEOFF AND LANDING ruRs
—— ~ P
- O 2T ne / : % /. Py e
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Podrzte brzdy kol a pfidejte plyn na tlak v sacim potrubi na 30 palct Hg. } N ,%(
O  wmanirow 40 ®

S

Po ustéleni parametrd motoru uvolnéte brzdy kol a pfidejte plyn na tlak v sacim potrubi L2 4

na 52 palcd Hg p¥i 2700 ot/min. - PRESSURE e ~ HUNDRE

Korigujte kormidlem vpravo proti todivému momentu motoru. K potlaéeni to¢ivého momentu =5 ) i . o) 35—
NEPOUZIVEJTE brzdy na pedalech. = — E

Vzhledem k velké hmotnosti P-47 vyZaduje delSi vzlet neZ vétSina ostatnich stihacek z WWII; - =

muZete byt v pokuSeni prekrocit vzletovou hranici (52 palct Hg), abyste nabrali rychlost:
nedélejte to! VaSe letadlo se odlepi od zemé v pohodé i pfi pouZiti pfedepsanych limitd vykonu.
P-47 se odlepi od zemé z tfibodové pozice rychlosti pfiblizné 100 mph. Jakmile ucitite, Ze se
ocas zvedd, nastavte Fidici paku tak, aby se ocas zved| asi 6 palct od zemé.

Zustarite na zemi, dokud nedosahnete rychlosti pfiblizné 110 mph, a pak plynule pfitahnéte
fidici paku, aby se letadlo odlepilo od drahy. Zvednutd ocasni plocha a pfidana rychlost vdm — S ENGAGE
v pfipadé potizi umoZni mnohem lepSi ovladani kormidel.

Cervend hranice vzletového vykonu (neprekraéujte ji!)

16 T0 20 DEGREES ONLY IF NOT AVAILABLE
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TE, abyste zastavili ota¢eni kol ve vzduchu; maze dojit
fi pfistani.

E
kvapeni p

e

120 mph. NEBRZD

ijemnému p

fiblizné
‘r(

¢hanep

rotovat rychlosti p
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by mé
k zablokovéani brzdovych kotou

Letadlo

POSTUP VZLETU

18.
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19. Co nejrychleji zvednéte podvozek.
*  Zelené vystrazné svétlo LDG signalizuje, Ze je
podvozek spustény a zablokovany.
+  Cervené vystrazné svétlo LDG signalizuje, Ze
podvozek je v pohybu.
*  KdyZ zhasnou zelend i éervena vystrazna svétla LDG, —q
je podvozek zataZeny a zablokovany. N\
20. PouZivate-li pfi vzletu klapky, dosdhnéte pred jejich
zvednutim rychlosti alespori 145 mph. Klapky by mély byt \

THUNDERBOLT

P-47D

vysunuty, dokud nedosahnete vySky 500 ft. Poté opatrné \/
zvednéte klapky posunutim Zluté rukojeti do polohy

NAHORU. S— — ; . L
Podvozek je spustény a uzamceny Podvozek je zatazeny a uzaméeny

19e
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STOUPAT

21.

Podle potreby nastavte klapky krytu, aby se
valce ochladily; pro stoupani je vhodné
otevfit je asi na 1/3. Teplota hlavy valcd (CHT)
by méla byt udrZovana na nebo pod 260 °C.
Casto kontrolujte CHT; pokud CHT prekroci
260 °C, zvySte rychlost letu, abyste zajistili
vétSi proudéni vzduchu pro chlazeni vélci
motoru.

Snizte tlak v sacim potrubi na 42 palct Hg.
Nastavte otacky vrtule (P) na 2550 OT/MIN.
Nastavte rychlost stoupani mezi 150 a 165
mph, 160 mph je optimalni rychlost stoupani.
Trimuj letadlo podle potfeby pro stoupani.
Pokud je palivo k dispozici v pfidavné nadrZi,
po dosaZeni bezpec¢né vySky (zhruba po 10
minutach letu) nastavte prepinade paliva z
polohy MAIN do polohy AUXILIARY. Tuto
palivovou nadrZz budete chtit pouZit jako
prvni, protoZe palivo z pfidavné nadrze

stabilitu letadla.

HAND ROLL

_% MnoZstvi paliva
(ZaloZni nadrz)

CHT (Teplota hlavy valch)

Klapky kapoty Rukojet




Proti vétru
1500 ft, 200 mph

Finale
115-120 mph

Otocka p¥i boénim vétru o 180°
160 mph

Zakladni otoéeni
Vysunuti klapek, 160 mph

Po vétru
SpusSténi podvozku, 600 ft

AVACI PROCEDURA

PRIST
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THUNDERBOLT

PRISTAVACI PROCEDURA 4 |

1. Zkontrolujte, zda je pfepinac regulatoru vrtule nastaven do polohy \0\‘% ‘g
CONSTANT SPEED AUTO (NAHORU). 5 | S '\ E 1
Nastavte ovladani otalek vrtule (P) na hodnotu 2550 ot/min. \ E OF. /
Zkontrolujte, zda je ovladani smési (M) nastavena do polohy AUTO RICH. N— “ \ "‘
Zkontrolujte, zda jsou klapky mezichladi¢e v poloze NEUTRAL. ‘“) ; — "--—-==—:| r;!i “w C e
Zkontrolujte, zda jsou uzavéry chladice oleje v poloze NEUTRAL. A \ oﬁc?:fen WR cx:m. £ \ £ FIXE ’
Klapky krytu zcela zavfete zatlalenim na rukojet klapek krytu motoru —
a uvolnéte ji, jakmile jsou klapky krytu v poZadované poloze. Tim zabranite = =
pFechlazeni motoru pfi nizkém nastaveni plynu. \ﬂ by e b uﬂ' ’;AK$R

e —— - 1ESE

INTERCOOLEE SHUTTER CONTROL
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Paky plynu a turbodmychadla (B) jsou vzijemné propojeny.
Weure X =
ER ..}H\A“E:\ rbpgN 2

PRISTAVACI PROCEDURA

7.

Zkontrolujte, zda nejsou packy plynu a turbodmychadla (B) propojeny, a poté nastavte
packu turbodmychadla (B) do polohy OFF (VZAD).

/l
J7a
-0 \ |
4 \ i
Ao AL \'( M'XT \ - :wo(n 3
T o———ml) Q g A Y 2 ﬁnfnd = ‘B ;
gy o s AFTE
| s = o7
.t b > 2= |, ULk
7
' Y Kliknutim levym mySitkem se propojovaci zdpadku se odpoji Packa turbodmychadla (B) OFF (VZAD) §# \%é‘x 0'094,0 .
s P - MIXTURE .
S ‘, . R
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Podvozek v pohybu

Podvozek nahoru a uzaméeny

00
0
CAMERA

RUNWAY
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PRISTAVACI PROCEDURA

15. Rozsvitte navigacni svétla v kfidle a ocase a vysurite pfistavaci svétlo.

16.  Pfizataceni na zavéreéném pfribliZzeni (zakladni Usek), kdy je rychlost
letu niZ8i nez 160 mph, snizte vySku na 500 ft.

17.  PIné vysurite klapky nastavenim paky VZAD do polohy DN (dolt), dokud
ukazatel polohy klapek na kfidle neukazuje 40°

*  Nikdy nespouStéj klapky pfi rychlosti vySSi nez 195 mph.

18. V provozu udrzZujte rychlost pfiblizné 150 mph.

19. Po vyrovnani na findle se spuSténymi klapkami udrZujte rychlost
pfiblizné 115-120 mph. Béhem pfibliZzeni vZdy dbejte na to, abyste méli
trochu prebytek vykonu, jinak se za¢nete propadat; Thunderbolt je
velmi tézké letadlo.

20. Tésné pred prekrocenim prahu drahy uberte plyn.

21. Tésné pred dosednutim preruste klouzani fizenym vzletem a pfibliZzenim
tak, abyste pristdli v prvni tietiné drahy v tfibodové poloze.

22. Drite letadlo v tfibodové poloze tésné nad drahou, dokud se nevytrati
rychlost letu a letadlo se neusadi na rychlosti pfiblizné 90 mph.

THUNDERBOLT

P-47D

40 degrees

PART 6 - LANDING
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AVACI PROCEDURA
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AVACI PROCEDURA
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PRISTAVACI PROCEDURA

RI OBLETU - PLYNULE APLIKUJTE VYKON
ABYSTE SE VYHNULI NADMERNEMU TOEIVEMU MOMENTU

WHEN GOING AROUND—APPLY POWER SMOOTHLY
TO AVOID EXCESSIVE TORQUE

;

Selhani hydrauliky

Pokud kola nejdou dolt, nepokousejte se je stahnout
hydraulickou ru¢ni pumpou. Neni to nutné a zbyvajici
hydraulicky tlak potfebujete pro klapky.

SPUSTENI PODVOZKU DOLU
Nastavte paku podvozku do polohy DOLU rozkmitejte
letadlo a provadéjte zatacky, dokud kola nespadnou.

- Prelette nad polem a poZzadejte véz o kontrolu.

3 PRAVIDLA PRO VSECHNA
VYNUCENA PRISTANI

1. NEZASTAVUJ
2. NIKDY NEZASTAVU]
3. NIKDE SE NEZDRZUJ*

* Negramatické, ale stale pravdivé.
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PRATT & WHITNEY R-2800 DOUBLE WASP

P-47 je pohanén dvojitym motorem Pratt & Whitney R-2800-59W Double Wasp; dvoufadym, 18valcovym, vzduchem chlazenym radialnim leteckym motorem o zdvihovém objemu 2 800 palch (46 ).
Double Wasp je sou¢asti rodiny motort Wasp s dlouhou Zivotnosti a oznageni R-2800 znamena "radialni motor o celkovém objemu 2800 kubickych palcd". Tento motor o vykonu 2000 k je vybaven
jednorychlostnim mechanickym kompresorem, turbodmychadlem General Electric a ¢tyflistou vrtuli Curtiss Electrics.
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PRATT & WHITNEY R-2800 DOUBLE WASP

MANUAL
MIXTURE CONTROL AUTOMS;ET:(;{TWE

THUNDERBOLT

P-47D

FUEL TRANSFER
TUBE

REAR EXHAUST CLUTCH SELECTOR VALVE

PORT COVER
ELEGTRIC GOVERNOR OIL
PRIMER TRANSFER TUBE
PUSHROD PLUGS
EXTENSION

STARTER

ORIVE WATER

REGULATOR
GENERATOR

* kR
ENGINE_MOUNTING ,/;/ DRIVE PAD

BRACKET BOSS >
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MAIN OIL DRIVE
SCAVENGE PUMFP

FIRESEAL

DIAPHRAGM REAR SECTION

SCAVENGE OIL
SCREEN PLUG

OIL OUTLET
PAD

)
c \LOW TENSION

FUEL PUMP PAD

]MAIN OIL SCREEN

TACHOMETER F RAI
DRIVE YRAvE . IGNITION COIL
MAIN OIL PRESSURE PUMP FUEL DRAIN
LOW PRESSURE RELIEF VALVE FLOAT
TACHOMETER DRIVE PAD
Left Rear View of Engine Right Side View of Engine
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PRATT & WHITNEY R-2800 DOUBLE WASP
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R-2800-71 rozfezany model motoru v archivu letecké zdkladny JASDF Miho (foto: Hunini)

PRATT & WHITNEY R-2800 DOUBLE WASP

Zde je pékné video, jak motor vypadal zevnitf:

https://youtu.be/EyPvpdy4dgg
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LIMITY & PARAMETRY MOTORU

Otackomér turbodmychadla (x1000 RPM)
Maximalni pfipustné otacky turbodmychadla jsou 22,000

Tlak v rozdélovaci:
* 42 in Hg: Maximalni kontinudlni vykon
* 52 in Hg: Maximalni vzletovy vykon

*  64in Hg: Bojovy nouzovy vykon Maximalni vzletové otaeky

Otéacky vrtule: Max 2800 RPM

Otackomér motoru (x100 RPM)
Modra: Provozni rozsah
Zelena: Cestovni rozsah

Tlak oleje: Min 50 psi, Max 90 psi

Teplota oleje: Max 105 °C

CHT (Teplota hlavy valct): Min 150 °C, Max 230 °C

Teplota vzduchu karburatoru: Min 0 °C, Max +50 °C Ukazatel tlaku v sacim potrubi 5
motoru (palce Hg)
Tlak paliva: Min 22 psi, Max 24 psi Modra: Cestovni rozsah S

Zelena: Operaéni rozsah

Sani vakuového systému: 4 in Hg (Operational Range)

Tlak vody: 25-27 psi (Provozni rozsah pfi aktivnim vsttikovani vody)

Otacky turbodmychadla: Max 22,000 RPM 0 0

Manometr tlaku vody (psi)
Aktudlni tlak ve vstrikovacim systému 0 D
smési vody a metanolu. Zelend barva

oznacuje provozni rozsah. 60 -

Manometr vakuového

systému (palce Hg) : A
Zelend: Provozni rozsah \ron s

Maximalni vzletovy
J tlak v rozvodu

Bojovy nouzovy tlak
v rozdélovaci

Indikator tlaku oleje v motoru (psi)

= Modréa: Provozni rozsah

A —
B OR A = = —

Teplomér vzduchu v karburatoru (°C)
Modra/Zluta: Provozni rozsah

00 Kontrolka nadmérnych otacek turbiny
Rozsviti se, kdyz otacky turbodmychadla
prekroéi 22 000 ot/min.

RB Teplomér motorového
oleje (°C)
Modra: Provozni rozsah

0 3%00 Indikator tlaku
paliva motoru (psi)
00 / Modré: Provozni rozsah

U
el 200 Indikator CHT ,
30 (teplota hlavy valci)
; motoru (°C)
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N Polohy klapek
OVLADANI MOTORU chladice oleje

Polohy Zaluzii
mezichladice

,+

THUNDERBOLT

P-47D

Spinaé Zaluzii chladiée oleje

» VPRED: Otevira Zaluzie

*  STRED: Zaluzie zGstavaji v poloze
* VZAD: Zavira zaluzie

Spina¢ ovladani mezichladi¢u

» VPRED: Otevira Zaluzie

*  STRED: Zaluzie zistavaji v poloze
* VZAD: Zavira Zaluzie

Plynova péaka

Qh\
) )! ‘ &f, Ovladaci paka otacek vrtule

Paka smési o

* IDLE CUTOFF (VYPINANI V KLIDU)

« AUTO LEAN (NiZSKY PROVOZ)

« AUTO RICH (BOHATY PROVOZ)

 FULL RICH (PLNY VYKON)
(chranéno bezpeénostnim lankem)

Propojovaci zapadka

paky plynu/boostu . Propojovaci zapadka
_ : paky plynu/otaéek vrtule -
o &d Rukojet klapek krytu motoru

Ovladani tfeni plynu + VYTAZENO: Otevre klapky kapoty
» ZATLACEN: Zaviré klapky kapoty
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- OVLADAN| MOTORU
o
() VSimnéte si, Ze klapky motorového krytu nemaji v kokpitu
E Zadnou indikaci; musite zkontrolovat samotné kryty a odhadnout,
a g jak jsou oteviené nebo zaviené.
ND
YT . o
A= Uzavér mezichladice

Klapky krytu motoru
(zaviené)

Klapka chladice

oleje (zaviena)

b il e FRRERLIRRY ] -
............

Klapky krytu motoru
B | (oteviené)

Uzavér mezichladiée
(oteviené)

PART 7 - ENGINE & FUEL MANAGEMENT

Klapka chladice
oleje (oteviena)
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- OVLADAN| MOTORU

o

() Prepinac regulatoru vrtule se obvykle ponechava v poloze UP (Automatic Constant Speed\automaticka konstantni rychlost), pokud

E regulator nema néjaké problémy. . ,
a a Prepinac regulatoru vrtule
~ § * NAHORU: Automatic Constant Speed (regulator vrtule
q.' - automaticky udriuje otacky motoru nastavené v kvadrantu
(- rukojeti, oznacenou jako P - Propeller\Vrtule.)

« DOLU: Stalé stoupani vrtule
* VLEVO: Snizeni otacek vrtule
*  Vpravo: ZvySeni ot&cek vrtule

] -

vrtule

ZirculT T
4 . L i 'USH TO
= JistiC regulatoru >

PART 7 - ENGINE & FUEL MANAGEMENT
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OVLADANI MOTORU

P-47 ma mnoho riznych ovladacich prvkd motoru... ale co pfesné vSechny tyto packy délaji? Zde je tabulka, ktera shrnuje, jaké parametry motoru mizete ovlivnit konkrétnimi ovlddacimi prvky motoru.

RIZENI MOTORU VS. VLIV PARAMETRU MOTORU

Plynova paka Ridi tlak v sacim potrubi/vykon motoru.

THUNDERBOLT

P-47D

Ridici paka otacek vrtule (P) Rizeni otacek vrtule

Paka smési Ridi pomér smési paliva a vzduchu, ktery umoZfiuje pouZiti chudé smési s funkci AUTO LEAN (pouZiva se pro lety na dlouhé vzdalenosti béhem
cestovniho letu pro Usporu paliva) nebo bohaté smési s funkci AUTO RICH (pouZiva se pro lepSi vykon, ale zvySuje spotiebu paliva). Funkce

FULL RICH se pouZiva pouze v pfipadech, kdy je automaticka regulace vadna.

Ovladaci paka turbodmychadla (Boost) Ovl&déa turbodmychadlo, které umozZriuje dalSi zvySeni tlaku v sbérném potrubi pfi letech ve velkych vySkach (nad 12 000 stop, kdy hustota vzduchu
vyrazné klesd).

Tladitko vstrikovani vody Systém vstfikovani vody (smés vody a metanolu) ochlazuje smés a sdm o sobé nezvySuje vykon motoru, ale umoZiiuje provoz motoru pfi vySSim
nastaveném tlaku bez rizika prehfati.

Spinaé¢ mezichladice Ovliviiuje teplotu vzduchu v karburatoru.
Spinaé klapky chladiée oleje Ovliviiuje teplotu a tlak oleje.

Paka kapoty motoru Ovlivriuje teplotu hlavy valc( (CHT).

|« @
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NASTAVEN| VYKONU MOTORU

-
wld Ve s ~ 7
g TABULKA NASTAVENI VYKONU (PALIVO TRIDY 100)
1T}

Qo g Nastaveni Uroveri mofe 25,000 ft 29,000 ft 33,000 ft 35,000 ft Popis

~

2 g Valet 52" Hg - - = - e Limit 15 minut
= 2700 RPM * PIné oteviené klapky kapoty

+ Zaluzie mezichladi¢e NEUTRAL
« Zaluzie chladige oleje NEUTRAL
* Smés AUTO RICH
42" Hg 42" Hg 42" Hg 36" Hg 33" Hg . Maxinjélni staly vykon (,pquiitl' pfi vysoké cestovni rychlosti)
2550 RPM 2550 RPM 2550 RPM 2550 RPM 2550 RPM * Nejvyssi rychlost StvoupanlzvlSO-165/Tph ' o
* Klapky kapoty PLNE OTEVRENO (zvySit rychlost, pokud je teplota hlavy valct vysSi nez 230 °C)
+ Mezichladi¢ klapky OTEVRENE b&hem standardniho letu, NEUTRALNI b&hem chladného pocasi
(nebo pfi letu rychlosti nad 350 km/h), ZAVRENE, pokud teplota karburétoru klesne pod 25 °C
+ Chladi¢ oleje Zaluzie OTEVRENE (pokud nepracujete v chladném po¢asi).
* Smeés AUTO RICH

Stoupani

Let 32" Hg 32" Hg 30" Hg 28" Hg - * PouZiva se pro béZny provoz
2250 RPM 2250 RPM 2250 RPM 2250 RPM * Klapky kapoty 1/3 OTEVRENA pfi rychlostech nad 225 kts, PLNE OTEVRENA pii rychlostech pod 225 kts.
*+ Mezichladi¢ klapky OTEVRENE béhem standardniho letu, NEUTRALNI béhem chladného poéasi
(nebo pfi letu rychlosti nad 350 km/h), ZAVRENE, pokud teplota karburatoru klesne pod 25 °C.
+ Chladi¢ oleje Zaluzie OTEVRENE (pokud nepracujete v chladném pocasi).
* Smés AUTO LEAN
Minimalni 317 Hg 31" Hg - > - * Pouziva se pod 25 000 s:cop'kvﬁli Uspore paliva. ) o
let 2150 RPM 2150 RPM . Klap!<y ka;foty 1/3 OTEVRE‘IEIA pfi ryvchlostech nad 225 I/(ts, PLNE OTEVREN,A pt“’,i ryj:hlostech pod z,zs kts. o
* Mezichladic klapky OTEVRENE béhem standardniho letu, NEUTRALNI béhem chladného pocasi
(nebo pfi letu rychlosti nad 350 km/h), ZAVRENE, pokud teplota karburatoru klesne pod 25 °C.
+ Chladi¢ oleje Zaluzie OTEVRENE (pokud nepracujete v chladném poéasi).
* Smés AUTO LEAN
* Poznamka 1: Béhem stfemhlavého letu nezapomerite zavrit klapky kapotaZe, jinak hrozi pfechlazeni motoru.
 Poznamka 2: P¥i letu nad 225 kts se klapky v kapoté obvykle nechévaji na 1/3 OTEVRENE (nebo zcela zaviené), protoZe pfi vysokych rychlostech vytvareji velkou turbulenci a odpor vzduchu.
Pokud dojde k prehrati hlavy valct (CHT), je tfeba snizit plyn, zpomalit a teprve poté otevfit vztlakové klapky, jakmile se dostanete pod 225 kts (jinak by se klapky mohly zaseknout nebo
poSkodit).
* Poznamka 3: K nAmraze karburatoru muzZe dojit kdykoli, kdyZ se teplota a rosny bod pohybuji v rozmezi 12°C. P-47 nemd ohfivac karburatoru, ale pti zjiSténi ndmrazy (patrné nahlou ztratou
vykonu, rychlosti letu a poklesem teploty vzduchu v karburatoru) zaviete klapky mezichladice. Pokud se teplota vzduchu v karburatoru nezvysi nad 12°C
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POWER BOOSTING-ZVYSEN| VYKONU

Thunderbolt je navzdory své velké hmotnosti stihaci letoun, ktery byl uréen pro létani
ve velkych vySkach. Pro¢? Kvuli svému motoru. Skvélé vykony P-47 ve velkych vySkach se
vysvétluji tim, Ze letoun ma dva typy "posilovaci vykonu"\“power boosting devices”:

a) PFevodové prepliiovani, které je nedilnou soucasti motoru, a;

THUNDERBOLT

P-47D

b) Turbodmychadlo (nazyvané také "turbo" nebo " turbokompresor"), instalované tésné pred
zadni ¢ésti.

Centrifugal Impeller

The Republic P-47
Turbo-Supercharger
System

+ Turbokompresor vyuziva rychlosti a tepelné energie Zhavych (a rozpinajicich se)
vyfukovych plyn( vychazejicich z valci motoru k roztoceni turbiny, ktera pohani maly
kompresor nebo obézné kolo, jez nasledné vhani vice vzduchu zpét do motoru.

( Jaky je rozdil mezi turbodmychadlem a pfeplfiovanim? Dobra otazka! JednoduSe feceno:

» Prepliovaci turbodmychadlo rovnéz vhani do motoru dodate¢ny vzduch, ale je poh&néno

Turbine mechanicky motorem prostfednictvim femene, ktery se pohybuje od klikového htidele,
Exhaust nebo elektromotorem.
Turbine KaZda z téchto technologii zvySovani vykonu méa své vyhody a nevyhody, ale nejzietelnéjSim

rozdilem je mirné zpozdéni reakce na seSlapnuti plynu. Je to proto, Ze turbodmychadlo

,5\_‘ Intercooler Exit Door potiebuje chvili, aby se "roztoéilo", nez doda svij pfidavny vykon - po pfidani plynu packou
/ Boost (B) trvd sekundu, neZ se teplo a tlak vyfukovych plynt zvysi natolik, aby se
iz Intercooler turbodmychadlo roztodilo. Ze zfejmych divodl se tomu Fika "zpoZdéni nardstu" nebo "zpoZzdéni

turba". Naproti tomu pfeplfiovani nema Zadnou prodlevu; protoZe je jeho vzduchové erpadlo
spojeno pfimo s klikovym hfidelem motoru, toéi se stéle a reaguje okamZité. Vykonovy nérust,
ktery poskytuje, a tedy i odezva motoru, kterou citite v sedle, se okamZité zvySuje pfimo Umérné
tomu, jak moc pfidavate plyn.

Intercooler

Cooling Air I

Engine Oil —
Cooling System

Zatimco hlavni nevyhodou turbodmychadla je zpoZdéni ndbéhu, hlavni nevyhodou preplriovani
je U¢innost. ProtoZe turbodmychadlo vyuZiva k roztoéeni vlastni vykon motoru, odc¢erpévéa ho s
rostoucimi ota¢kami stale vice. Z tohoto diivodu maji pfeplfiované motory nizSi spotfebu paliva.
Pro dosaZzeni obrovského vykonu s okamZitou odezvou na plyn vSak pfeplfiovani vliadne.

120

Waste Gate
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Exhaust Collector Ring Aviation History Online Museum

www.aviation-history.com
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ZAKLADY PREPLNOVANI

Prepliovani je vzduchové éerpadlo nebo kompresor pohanény motorem, ktery dodava do motoru stlaéeny vzduch, aby se zvysil tlak nasavaného vzduchu a motor mohl vyvinout vysSi
vykon. ZvySuje tlak v sacim potrubi a tla¢i smés paliva a vzduchu do valct. Cim vy3Si je tlak v sacim potrubi, tim hustsi je smés paliva a vzduchu a tim vyS3i je vykon motoru. Tento systém pouZiva
mnoho riznych pistovych letadel z druhé svétové véalky.

U normalné nasavaného motoru neni moZné dosdhnout vySSiho tlaku v sacim potrubi, neZ je stavajici atmosféricky tlak. Pfeplriovaci kompresor je schopen zvysit tlak v sbérném potrubi nad 30 Hg.
Naptiklad ve vySce 8 000 stop miZe byt typicky motor schopen vyvinout 75 % vykonu, ktery by mohl vyvinout na stfedni hladiné mote (MSL), protoZe vzduch je ve vy3Si nadmorské vySce méné
husty. Preplriovaci kompresor stlauje vzduch na vySSi hustotu, coZ umoZriuje preplfiovanému motoru dosahovat ve vy$Sich nadmoftskych vySkach stejného tlaku v sbérném potrubi, jaky by mohl
dosahovat na Urovni hladiny mote.

THUNDERBOLT

P-47D

Al
7
1
18
18
18
1.8
B
Bl
&
1
77
g = ? Motor ve vySce 8 000 stop nad mofem by tedy mohl stale vytvaret tlak v sbérném potrubi 25" Hg, zatimco bez preplriovani by mohl vytvaret pouze 22" Hg. Pfeplfiovani je zvlaSté cenné ve
ﬁ 2 ﬁ velkych nadmofskych vySkach (napf. 18 000 stop), kde je hustota vzduchu 50 % hustoty vzduchu na Urovni hladiny mote. PoufZiti preplriovaciho kompresoru v mnoha pfipadech dodd motoru
g [TT] ? vzduch o stejné hustoté jako na Urovni mofe. U normalné nasdvaného motoru neni mozné mit tlak v sbérném potrubi vy3Si neZ stavajici atmosféricky tlak.
g E g NEEEENE AN AN AR AN AN A
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ZAKLADY TURBODMYCHADLA

Princip ¢innosti turbodmychadla je nasledujici: vyfukové plyny vychdazejici z
motoru jsou vedeny do plynové turbiny, kterd pohani kompresor, jenz
nasledné stlacuje vzduch. VedlejSim U¢inkem této komprese je silné ohrati
vzduchu. Proto je vzduch pfed vstupem do valcd motoru ochlazovan
mezichladi¢em, ktery je instalovan v zadni ¢asti motoru.

Studeny vzduch pro ofukovani mezichladi¢e je nasdvan ze sani vzduchu,
které je umisténo pod motorem. Poté prochézi dlouhym potrubim a je
privadén k vnéjSim povrchim trubek mezichladi¢e, aby ochladil stlaceny
vzduch, ktery ptichdzi od turbodmychadla ke karburatoru, a poté je
vypouStén dvéma nastavitelnymi tryskami na bocich ocasni ¢asti trupu.

Turbodmychadlo se obvykle pouZiva v nadmoftskych vySkach nad 12 000 stop
a také pro vzlet pfi konfiguracich s velmi vysokou hmotnosti a pro nouzové
posileni v jakékoli nadmofské vysce.

AUTO
CONSTANT SPEEQ.

Paka turbodmychadla
(Boost)

INC.
oA 0

€ FIXED iCH &

10 [AuIpfrv
L‘!‘, /m‘ /ey

Vyfukové plyny

Otackomér turbodmychadla
(x1000 RPM)

Maximalni pfipustna hodnota
turbodmychadla RPM je 22,000

Kontrolka nadmérnych otacek turbiﬁy
Sviti, kdyz otacky turbodmychadla prekroci\,
hodnotu 22,000 RPM ‘

Stlageny vzduch

ptivadény do karburatoru

Stla¢eny vzduch P

il | Prﬁtok chiédiciho

Mezichladi¢

A
| UL

~ S ' . ‘
Vzduch p¥ivadény
|~ do turbodmychadla |

| vzduchu

Vnéjsi okruh

Turbod hadl
mezichladiée urbodmychadio

W\ -
\G—= =
Informace o Uzaviraci ventil vyfuku Vyfukové plyny pfivadéné 122

naporovém vzduchu

na lopatky turbiny
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N TURBINE

PROVOZ TURBODMYCHADLA O oG R, odmychadia g N

. " . . Yy . Maximalni pfipustnd hodnota :
Chcete-li pouZzit turbodmychadlo, méli byste se nachazet v nadmofské vySce 7000 stop nebo vysSi. turbodmychadla RPM je 22,000 ) 7 gq) =

Doporucend nadmofska vySka pro pouZiti turbodmychadla je nad 12 000 stop.
Zkontrolujte, zda ovladaci paka plynu a turbodmychadla (B) nejsou propojeny.
Nastavte paku turbodmychadla (B) zcela do polohy VZAD (VYPNUTO).
*  Poznamka: Paka turbodmychadla se NIKDY nesmi posunout pred plynovou paku, jinak hrozi
poSkozeni turbodmychadla.

Posurite plyn dopfedu, abyste dosahli maximalniho tlaku v sbérném potrubi.

KdyZ je plyn zcela vpredu, posunite paku turba (B) tak, aby se turbodmychadlo zapnulo dle potfeby. 9
Otacky turbo otackoméru se zvysi, ¢imZ se zvysi tlak v sacim potrubi a vykon motoru. —
) o ] g B '/i/ S L - ,
Otac&ky turba lze zvysit aZ na 22 000 ot/min po dobu maximalné 15 minut. s s N Ko,n‘,tmIka nadmérnych g
Pokud chcete turbodmychadlo vypnout nebo ubrat plyn, nastavte nejprve ovladaci paku turbodmychadla BANIEOLD & Ot,a,CEk tyrblny &g |
[l Sviti, dosahne-li turbo vysSSich

(B) VZAD a poté uberte plyn.

Ve velkych vySkach byste neméli sahat na plynovou rukojet; vykon motoru byste méli ovladat packou (B). K/
20
| 16 otacek nez 22,000
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Turbodmychadlo
PRAVIDLA A TIPY PRO TURBODMYCHADLO (Boost) Ovladaci paka | sl

r"

,+

Zde je nékolik obecnych pravidel, kterd je tfeba vzit v Uvahu pfi provozu turbodmychadla.
*  Turbo by mélo byt pouZito nad 7000 ft.

*  Paka turbodmychadla (Boost) by se NIKDY neméla vysunout za plynovou paku. MdZe tak
dojit k narudstu tlaku a prasknuti tésnéni ve vzduchovém potrubi. Pokud k tomu dojde,
nebudete moci vytvofit tlak a pravdépodobné budete muset klesat.

THUNDERBOLT

P-47D

Propojeni paky Boostu a plynu muiZe usnadnit Fizeni vykonu béhem souboju; to je uZite¢né v
pfipadech, kdy potfebujete rychlou odezvu vykonu nebo kdyZ provadite vzlet se
vstfikovanim vody. Propojeni téchto padk méa vSak nékteré nevyhody.

Propojeni paky Boost se obecné nedoporuduje, protoZe provoz obézného kola
turbodmychadla stoji motor pfiblizné 300 koni (kvili mechanické energii "ztracené" v hrideli
pohanéné prevodovkou), kterd by jinak mohla byt dodana vrtuli. Tato ztrata vykonu je
minimalizovana ve vétSich vySkach.

Osobné bych doporucil propojit Boost/Throttle v pfipadech, kdy vite, Ze si budete hrat s
vykonem ve stfedni vySce (10000-20000 stop). V opatném pfipadé nechte Boost/Throttle
odpojené. Divodem je to, Ze pokud jste ve velké vySce, nemél by byt Zadny davod, pro¢
byste méli Skrtit plynem (prosté spadnete z oblohy), protoZe pakou Boost miZete vykon
pomérné dobre ovladat. Pokud jste v nizké nadmofské vySce, indukovana ztrata vykonu (jak
je vysvétleno vySe) nestoji za pouZiti turbodmychadla.

Zde je nékolik zajimavych videi o turbodmychadle letounu P-47:

*  P-47 Thunderbolt Pt. 1A PouZiti paky plynu a boostu: https://youtu.be/HHtypRJUNKY

*  Turbo vs. pfeplriovani v letadlech 2. svétové valky: https://youtu.be/ULLslo1VzTw

*  Turbodmychadlo: VIadce oblohy: https://youtu.be/KFwwghj9Bi8

Kliknéte vpravo na mysS a propojovaci zapadkou p¥ipojte packy plynu a turbodmychadla (B).
Kliknéte vlevo na myS a propojovaci zapadkou odpojte packy plynu a turbodmychadla (B).

CONTROL OPTIONS

P-47D-30 Sim All B Foldable view

Action Category Keyboard Throttle - HOTAS...

PART 7 - ENGINE & FUEL MANAGEMENT

Interconnect Boost Lever to Throttle (toggle) Engine Controls RCtrl + RWin + M | jOYjTNﬁ
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https://youtu.be/HHtypRJuNKY
https://youtu.be/ULLsIo1VzTw
https://youtu.be/KFwwgbj9Bi8
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BOJOVE POHOTOVOSTNI NAPAJENI (WEP) A VSTRIKOVANI VODY

P-47 ma nadrZ s roztokem vody a metanolu, ktery zabranuje detonaci pfi ¢erpani bojové nouzové energie (WEP).

Lo ) o L o L Tlaéitko vstfikovani vody (smés vody a metanolu)
Smés je jemné vstfikovana do saciho potrubi a nasledné vhanéna do valcl. Pfitomnost vody snizuje teplotu

T I
. Sy iy vy o ) vur . . [
smési, coZ umoZiuje zvysit prepliiovani a zvysit G&innost motoru a ziskat vy33i vykon bez vzniku detonaci. 3:‘

Systém vstfikovani vody se sklada z 30-gal spotifebni nddrze na vodu, ¢erpadla pohanéného motorem, regulatoru
tlaku vody, pojistného ventilu a automatického obnoveni tlaku.

THUNDERBOLT

P-47D

Vstfikovani vody se ovlada spinacem umisténym na plynové pace. Spina¢ otevira elektromagneticky ventil, ktery
posild smés vody a metanolu do regulatoru. Soucasné se pod tlakem vody v pfivodnim potrubi spusti automaticky T
posilovaci mechanismus a smés se ochudi, aby se sniZila spotfeba paliva. Systém vstfikovani vody je za letu
ohfivan teplem motoru, coZ zabranuje zamrznuti systému za letu.

Ke vstrikovani vody dochdzi, kdyZ motor béZi v reZimu War Emergency Power (WEP), ktery se aktivuje stisknutim
tla¢itka Water Injection na plynové péce a naslednym pfidanim plynu pfiblizné na 1/8 palce od polohy piného
plynu vpfed (95 %). Tlak ve sbéradi pak dosahne aZ 64 palct Hg, ¢imZ se zvysi vykon o 30 %. Pfivod vody vystadi
pfibliZzné na 15 minut provozu.

v vew

MéFic tlaku vody (psi)
Ukazuje aktualni tlak ve vstrikovacim

systému smési vody a metanolu. Zelena
barva oznacuje provozni rozsah.

Ukazatel tlaku v sacim potrubi motoru

(Palcti Hg)
Modra: Cestovni rozsah

Zelend: Operaéni rozsah

WATER

2. Opress D

PART 7 - ENGINE & FUEL MANAGEMENT

Bojovy nouzovy tlak v
rozdélovaci
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PALIVOVE
NADRZE

Ukazatel mnoZstvi paliva
v hlavni nadrzi (US gal)

THUNDERBOLT

Ukazatel mnoZstvi paliva
v zaloZni nadrzi (US gal)

Kontrolka hladiny paliva
Sviti, kdyz je v hlavni nddrii méné
neZ 40 galond paliva.
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ZaloZni palivova nadr?

Kapacita paliva
Objem hlavni nadrze: 270 gal

Objem zéloZni nadrze: 100 gal)
Celkovy objem: 370 gal

Hlavni palivova nadrz

<3 ‘-—’
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PART 7 - ENGINE & FUEL MANAGEMENT

Externi palivova
nadrZ (150 US gal)

Externi palivova A

. Externi palivova
—— nadrz (110 US gal) nadrz (lplo US gal)

p ” Externi palivova
Externi palivova Externi papirova palivova (150 US gal)
nadrz (110 US gal)

nadrz (108 galona)

S
e

Zajimavy fakt:

Britové se potykali s nedostatkem kovii a potiebou prodloutit dolet stihacich letound, a proto pfiSli s kapkovymi nadriemi z kraftového papiru napuSténého lepidlem, ktery vyborné snaSel extrémni teplo a chlad, co?
bylo nezbytné pro provoz v letadle, a zaroveri byl vodotésny. Vzhledem k tomu, Ze se lepidlo pomalu rozpouStélo vlivem rozpouStédia v palivu (nékdy dochézelo k netésnostem béhem nékolika hodin po naplnéni
palivem), jednalo se o vyhradné jednorazovy vyrobek, ktery se pouZival v typicky chladnych severoevropskych podminkach, plnil se bezprostiedné pied startem, odhazoval se v pfipadé preruSeni mise a byl potfebny
pouze pro odletovou ¢ast kazdého letu. Papirové nadrie se skladaly ze tii hlavnich &asti, pridového kuZelu, ocasniho kuZelu a téla, z nichi kazda byla tvarovana na drevénych formach, pfic¢emi stiedni ¢ast vznikla
obtoéenim vrstev impregnovaného papiru kolem valce a koncové uzavéry byly ru¢né laminovany dilky ve tvaru okvétnich listkd, nékdy nazyvanymi gores. RAF vyrobilo a pouZivalo pfiblizné 13 000 papirmaS$é tankd, z
nichz naprosta vétSina byla poutita v prubéhu valky, ¢imi se uSetfilo znacné mnoistvi kovu. Dochovalo se jen velmi malo exemplari vzhledem k jejich spotfebni povaze a nizké vnitini hodnoté v dobé jejich vzniku a
skuteénosti, Ze nejsou ze své podstaty robustni.

127




RIZENI SPOTREBY PALIVA

Palivomér letounu P-47 zobrazuje mnoZstvi paliva pouze pro hlavni a pfidavnou palivovou nadrz. Vnéjsi
palivové nadrZe nemaji Zadny Udaj o mnoZstvi paliva. Zde je nékolik tipQ, jak hospodafit s palivem béhem Hlavni palivova
letu. A v

nadrz

,_‘..

*  P¥ivzletu a pFistani nastavte palivovy ventil do polohy MAIN (VPRED).

*  Pokud je v pomocné nadrZi k dispozici palivo, nastavte po vzletu pfepinace paliva do polohy P £ 1 =
. L g 2] . o , M v yex.iw omocha ey
AUXILIARY (VPRAVO). P¥idavnou nadrz musite vyprazdnit jako prvni, protoZe posouva téZisté letadla livova nadrs |/ ,}\///
smérem dozadu a dava letadlu neZddouci aerodynamické vlastnosti. Pokud je pomocnd nadrz prazdna, palivova nadr L .’ 4;//’
e

pouZijte hlavni palivovou nadrz. = .

THUNDERBOLT

P-47D

* Pokud tlak paliva klesd nebo motor béZzi velmi neklidné, kaSle nebo vypousti éerny kou¥, znamena to,
Ze je vybrana palivova nadrz prazdna. |

* Chcete-li pouZivat externi kapkové palivové nadrze, nastavte nejprve rukojet prepinaciho ventilu
externi palivoveé nadrZe na poZadovanou nadrZ a poté nastavte rukojet pfepinaciho ventilu paliva na
EXTERNI (LEVA).

Pfrepinaci ventil paliva
Voli palivovou nadri, ze které bude palivo proudit do motoru.
Kratké rameno rukojeti vybira nadri,

*  MAIN (VPRED): Hlavni nadr

* AUXILIARY (VPRAVO): Pomocnd nadri

* EXTERNAL (VLEVO): Externi nadrz

» OFF (VZAD): PreruSeni pfivodu paliva a vypnuti viech
palivovych éerpadel.

Indikace tlaku paliva
v motoru (psi)
Modra: Provozni rozsah

Ventil externi palivové nadrze

Ventil fidi pratok paliva ze tii externich palivovych nadrii. Kratkym ramenem
rukojeti se voli nadri,

* LEFT TANK (VZAD VLEVO): Privod paliva z vnéjSi nadrze levého kfidla.

* RIGHT TANK (VZAD VPRAVO): Privod paliva z vnéjSi nddrie pravého kfidla.
» BELLY (VPRED VLEVO): Pfivod paliva z vnéjsi trupové nadrze.

* OFF (VPRED VPRAVO): Odpojeni pfivodu paliva z vnéjSich nadrzi

PART 7 - ENGINE & FUEL MANAGEMENT
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PROVOZ EXTERNI PALIVOVE NADRZE

PouZiti paliva z externich nadrzi:

1. Nastavte pFepinaci ventil externi palivové nadrZe na pozadovanou nadrz
(BRISNi, PRAVA nebo LEVA EXTERNI NADR?)

2. Chcete-li pouZivat palivo z vybrané externi nddrZe, nastavte palivovy ventil
do polohy EXTERNI (LEVA).

Poznamka: U vnéjSich nadrZi neni k dispozici Zddny Udaj o mnoZstvi paliva.
Prazdnou nadrZ poznate, jakmile motor zaéne vynechavat.

Pfepinaci ventil paliva
Voli palivovou nédri, ze které bude palivo proudit do motoru. Kratké rameno rukojeti vybira nadrz,
MAIN (VPRED): Hlavni nadrz

AUXILIARY (VPRAVO): Pomocnd nadri
EXTERNAL (VLEVO): Externi nadrz
OFF (VZAD): PreruSeni pfivodu paliva a vypnuti viech palivovych éerpaaei.

x 4

Ventil externi palivové nadrzZe

Ventil fidi pratok paliva ze tii externich palivovych nadrzi. Kratkym ramenem
rukojeti se voli nadri,

* LEFT TANK (VZAD VLEVO): Piivod paliva z vnéjsi nadrze levého kridla.

* RIGHT TANK (VZAD VPRAVO): Pfivod paliva z vnéjsi nadrZe pravého kridla.
» BELLY (VPRED VLEVO): Pfivod paliva z vnéjsi trupové nédrze.

» OFF (VPRED VPRAVO): Odpojeni pfivodu paliva z vnéjSich nadrzi
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ODHOZENI VNEJSICH PALIVOVYCH NADR/|

Zatahnéte za poZadovanou rukojet pro odhozeni.

. Nastavte palivovy ventil do polohy MAIN.

1
2.

(P-47D-30 RANA SERIE)

Odhozeni vnéjSich nadrzi:

TURN COUNTER-CLOCKWISE & PULL
THEN TURN CLOCKWISE TO ARM

D Y
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ODHOZENI VNEJSICH PALIVOVYCH NADRZI

-
Q
e (P-47D-30 POZDNI SERIE)
w
a e

azZ Odhozeni vnéjSich nadrzi:

52

a E 1. Nastavte palivovy ventil do polohy MAIN.

2. Zatdhnéte za pozadovanou rukojet pro odhozeni.

Prava odhazovaci paka podvésu
\\§ 2 /,” //,;RESS 5\\\\ r A\GALS v

> 3 - - I E
mB OR TANK RELEAS
E

~_TPARK BRAKE

£ .
»us OR TANK nti g

,‘.‘ 2

3

"~ | Leva odhazovaci paka podvésu " »
Stfedni odhazovaci paka podvésu |

PART 7 - ENGINE & FUEL MANAGEMENT
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THUNDERBOLT

ODHOZENI VNEJSICH PALIVOVYCH NADRZ

(P-47D-40 SERIE)

Odhozeni vnéjSich nadrzi:
ME :

Nastavte palivovy ventil do polohy MAIN.
Zatdhnéte za poZadovanou rukojet pro odhozeni.

1.
2.

=

R . g
KNl - o N 4
Leva odhazovaci paka podvésu
=5 ~
/1 oT c"“:::ffl"‘; | \\ = '
ALTER E"'D.‘UEAf FRING "
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ODHOZENI VNEJSICH PALIVOVYCH NADRZ|

(P-47D-40 SERIE)

Odhozeni vnéjSich nadrzi:

METODA 2:

Tato metoda mdiZe byt uiite¢nd v situacich, kdy potfebujete odhodit vice
nadrzi najednou. %,. )
'
. - . A \ 2
1. Nastavte palivovy ventil do polohy MAIN.

Nastaveni prepinace raket/bomb a nadrZi na BOMBA A NADRZ (NAHORU) ¥ : =

Pro palivové nadrzZe, které chcete odhodit (leva k¥idlova, prava kfidlova
nebo bfiSni nadrz), nastavte prepinace odjiSténi do polohy ARMED
(NAHORU).

. Preklopte ¢erveny bezpecnostni kryt a nastavte bezpecnostni spina¢
Bomb/Tank/Rocket do polohy ARMED (NAHORU).

Stisknutim tlaéitka pro uvolnéni zbrani (bomb) (RSHIFT+SPACE) odhodite
vybrané externi nadrze.

P-47D
THUNDERBOLT
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SPECIFIKACE LETADLA

Wing span, m. 12.42
Length, m. 10.99
Height, m. 4.44
Wing area, m? 27.87
Weight, kg.
Empty plane 4853
Normal Takeoff 6622
Maximum Takeoff 7938

Engine type
Power, h.p.
Takeoff

Short-term maximum

Maximum speed, km. /h.

Cruising speed, km. /h.

Maximum range, km
Without external tanks
With external tanks

Maximum climbing speed, m./min.

Maximum ceiling, m.
Crew memb.
Weapons

Pratt & Whitney R-2800-59W Double Wasp

1 x 2000
1 x 2430
690
563

1529
2898
847
12192
1

Eight 0.50-inch Colt Browning M2 guns. 1135
kg of bombs, napalm tanks or unguided
rockets

134
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RYCHLOSTN| OMEZENI STALLS\PAD

*  Nevysouvejte podvozek a pfistavaci svétlo pfi rychlostech nad 200 mph »  Padova rychlost s klapkami a podvozkem NAHORE: 115 mph IAS

*  Nevysouvejte klapky pfi rychlostech vysSich nez 190 mph e Padova rychlost se spuSténymi klapkami a podvozkem DOLE: 100 mph IAS

*  Neprovadéjte zatacky pod 130 mph (velmi ddleZité pfi letu po okruhu). 3 ) . ’ ) } o -
*  P¥izastaveni v zataCce ma letadlo vyraznou tendenci vybocit doleva. Na bliZici se pad je letoun dostatecné

* Maximalni pfipustna rychlost letu (indikovana): 505 mph upozornén (neuspofadané fizeni a bouchani?)(sloppiness and buffetting).

*  Pfiinstalaci externich nadrzi:

THUNDERBOLT

P-47D

* S trupovou nadrZ o objemu 75 galond, nepfekradujte limit 350 mph
* Strupovou nadrZ o objemu 110 galond, nepfekracujte limit 325 mph
* S kiidlovymi naddrZzemi o objemu 165 galon(, nepfekracujte limit 300 mph

ZAKAZANE MANEVRY

»  Umyslné otaceni o vice neZ polovinu otacky

Maximalni pFipustna rychlost
letu: 505 mph indikovana.

*  Outside loops (vné&jSi smycky)
*  Whip stalls (Zastaveni pohybu)
* Dlouhodoby let v poloze na zddech (muZe dojit k vysazeni motoru pro nedostatek paliva).
*  Snap rolls (Rychlé rolovani)

*  Pomalé rolovani nad 313 mph

»  Zatécky s nizkou rychlosti

*  Pfiinstalaci externich nadrZi:
*  Dynamické manévry
*  Tréninkova pfistani
*  Klesani vysokou rychlosti

*  Prudké zatacky nebo stfemhlavé lety rychlosti vy3Si neZ 225 km/h s otevienymi klapkami
(maZe dojit k razm ocasu).

PART 8 - AERODYNAMICS & LIMITATIONS
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SPINS\VYVRTKA

*  Bé&hem vSech typl manévrl a ukdzek vyvrtek bylo zjiSténo, Ze letadlo se nikdy nevytaci samo od sebe, ale musi byt do vyvrtky nuceno pomoci vySkového kormidla a smérovky. Chcete-li
vyvolat vyvrtku, musite pouZit pIné kormidlo a plnou vySkovku.

*  Vybrani vyvrtky:
* Nastavte pIné kormidlo v opaéném sméru, neZ je smér otaceni.

*  Nastaveni vySkového kormidla do neutrdlni polohy

THUNDERBOLT

P-47D

* Nastaveni plnych kfidélek proti sméru otaceni
*  Pozndmka: nezkouSejte jinou polohu ovladani, dokud neprovedete alespon tfi otocky beze zmény polohy otdceni. PribliZzné 1000 ft vySky se ztrati pfi vstupu do rotace, 1000 ft pfi
navratu a 1000 ft pfi kazdé zatacce.

VYBRANI VYVRTKY

NORMALNI VYRTKA (NORMAL SPIN) ~ PLOCHA VYVRTKA (FLAT SPIN) PLOCHA OBRACENA VYVRTKA

PIné kormidlo v protisméru

PART 8 - AERODYNAMICS & LIMITATIONS

Mirny protitlak na Fidici paku Ot el Silné pritlacte kfidelkav

vidélka proti otageni PFidani plynu ve sméru, ve kterervT) se otacite.
Kridelka proti otaceni KFidélka ve sméru otageni Mirny protitlak na Fidici paku 136
V pripadé potieby pridej plyn
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VYKON PRI VZLETU, STOUPANI A PRISTANI

=
o
E AIRPLAME MODELS ENGINE MODELS
w I....P=47 SERIES . ..  TAKE-OFF, CLIMB & LANDING CHART = R-2800-2|
a = )
~ g TAKE-OFF DISTANCE (mfnrr]
‘.. - SROSE HEAD HARD SURFACE RUMWAY S5C0-TURF BUMWAY IOFT SURFACE RUNWAY
o = WEIGHT | winp | AT SEA LEVIL E AT 8000 FI AT SEA LEVEL AT 3000 FT. AT 8,000 FT. AT SEA LEVEL AT 3,000 FI. AT 6,000 FT,
CIW LES.) |[{MPFHI] crown | woquas | cocemp | 70 ad | crousd | tocuiae | ceoums | 0D CllAR | Gagews | PO GLEAN | SROUMD | 10 fuan fe csn | cocesm | Toouan | cboises | B caidb
L] 5 Ol LT 8 Ol L] DA, L] L=t iy e L= 3 GRE LI H' ORR L] ErEg=Ty [[TU] - T
o IN00 | 3500 2800 o0 2500 H2L0 2500 3600 2800 L= e 3000 | wioo ZH00 | 3900 A000 | NICd 3300 | wECD
15,000 i) I500 | 26040 2000 3000 2200 1300 1960 LT00 FA]:] 3lco 2300 | MO0 2100 | 290Q 2300 | 3300 2500 | 500
4 1200 | 1804 (L1 2000 1&Qo 2300 1300 1960 1500 I Fe0 1760 | 33pa 1900 | 2000 1800 | 2200 |&8C0 | 25C0
o 2008 | 0D 2300 moo 2500 800 2200 00 MO0 500 2600 | 3300 2400 | 400 2600 | ITLO 1500 | 4200
14, 000 0 1500 | 2100 1700 2600 1900 2500 1600 2300 £ 1]} 700 2000 | 3000 iB00 | 2500 2000 | 2900 2200 | A20d
o 44 1000 | 1500 1200 1800 %00 2100 1nao 1600 1300 1500 1500 | 2260 1200 | 1700 1400 | 20040 16090 | 23co
L 1800 | ZBDO 20400 Jlog 2I00 e 1500 2800 Zi o 3200 2300 | 2500 2000 | Ace 2300 | w00 2500 | 3M00
12,500 I 1306 | 2000 15g4 | 2304 [[{u 2500 1504 e |§00 Ja 1700 | 2600 I&g0 | 2300 IFog | 2504 1500 | 2800
0 900 1 %00 (]} 1500 1200 1600 1ooa 1500 (=] 1600 13640 | 1900 oo | 1800 1300 | 1700 1800 | 2000
WO INCRLASE DISTANCE 10 % FOR EACH 10°C ARDVE 9°C EMGIME LIMITS FOR TAKE-DFF 2700 EFM & 53 IM, HG
LOMBAT mititons usE * 2700 L O l CLIME DATA trnt'r MESLIONE ISE 2350 s 35 -
GROSI TYPE OF L L PO B FT. ALY, ab 10,000 rean. ar 15, 000 anr, ar20, 000 . AP DS, OO0 e, air,
WEIGHT CLIME [TE Ty [T ] -| II:-I L T T ] i BOET [T Rl [TII] Tkl L II:::;II
ML ian | rrgmew | weosnn | eas | omr e ensane moaay | oas | orgmes D mosin mosan | ean | oe | mosan feosse | oras |rr..ru||. P b L | s L
15, 000 COMBAT | 185 | 1850 185 | 1356 ] (1] 155 {1200 L] 5 185 ]} % h: 1] 155 | 960 19 (1 11]
' FERRY 165 | 750 165 TG |1 ] 155 | 760 21 1] 155 LJ e K1} I ig 155 | &S00 37 135

COMBAT | 165 | 2050

4 |aes | zose | w.o | 57 | ussliwon | a3l vo [ass |uzse | w2 s | uss i 184
B, 000 | “repEy | ies | s50 S|y 1

165 30 |12 65 155 | B0Q 18 L 1585 TED | 25 100 155 ¢+ 600 | 12 iz

12,600 COMBAT | 185 | 2300 2 | 165 | 2300 | W 55 155 | 1650 7.1 | &8 5% | wgd | 10.8) 78 155 | 1250 1.5 a1
* FERRY 165 | 1000 165 [ 1000 | 19 60 155 | ss0 15 | 75 155 | so0 | 20 0 155 | BOO | 37 ([+]

HOTE: IHCEFASED [LAPFID CLIMBIMNG TIME [0% FOE FACH 10"C ABGWE 0'C FRLL AIR TEMPERATURE FUEL IMELUDES WARM-LUPF AND TAKE.OFF ALVOWANCE

oy | ey |

LANDING DISTANCE (mrurr)

GHOSS | BEST HARD DAY SURFACE FIRM DRY $OD WET OR SLIFPERY
WEIGHT | I A 3. AT A LEVEL AT 2,000 FT. AT 8000 1T, AT SIA LEVEL AT 2,000 FT. AT 8,000 FT. AT SEA LEVEL AT 3000 FI. AT 8,000 FT.
(IH LBS.Y | ppreacs | 10 00a0 | Gocumn | rocirar | cbowses [ seciar | cotong | docuar | cocoms | romaan [ eeowns | voousr | ceoie | ronma | crowm | topomsr | ceoons | o ouas | e
3o oaL il 3, ol 19 GRF HHE G L Mol A Ol HL 58O, ML 3 0. #5L 30" 0. L)
13, 500 130 400 | 1550 | 2600 FroQ | 2800 1850 | 2800 | /TS0 ! 80D 1900 | 2000 | 2050 | 8500 JE50 | 4900 | RO000 | 5300 | 4350
10,800 [1E] 2000 | 1200 | 2300 gl | 2304 1508 | 2040 lapp | 2300 1500 | 2500 iToo | 3600 2R00 | 3900 | 00 | w20d | 3edn
NOTE; POR GROUND TEMPERATURES ABOVE J5°C (93°F] BNCREASE APFEOACH IAS, 10% AND ALLOW 3% ENCEFASE IN CROUND EOLL
REMARKS " FOR COWBAT CLIME, REDUCE TO 2550 RFM AND §2 "WG WITHIN § WINUTES FROM START OF TAKE-OFF. IF 100 OCTARE LEGEHD
(LsERD, pw ) FUEL 1% BEING USED, OO0 WOT EXCEED %7° HE. FOR TAEE-OFF OR CLIMB. L b Bt A Spand

T Al b avenge. wed wvbid e
.-L-.u. ma“'-:'m o dlpgen =
VEQ PESLEE T HAVE 3T BN S DelERD,

PART 8 - AERODYNAMICS & LIMITATIONS

?
g
%
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%

7
g
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%



DO NOT EXCEED
250 MPH, IAS

._‘..

STREMHLAVE KLESAN|i A KOMPRESIVITA

Jak postupovala druhd svétova valka, vykonné stihacky jako P-47 a P-38 se setkavaly s né¢im, co bylo v
té dobé v letectvi relativné nové. Pfi stfemhlavém bombardovani se pilotdm obdas stavalo, Ze se
nedokazali véas vyprostit ze stfemhlavého letu a narazili do zemé. Tato nova generace
vysokorychlostnich letount byla schopna dosahnout pfi stfemhlavém letu neuvéfitelné rychlosti, ¢imz
se dostavame ke kompresibilité.

30,000 FEET

DO NOT EXCEED
300 MPH, IAS

THUNDERBOLT

P-47D

Kompresivita je termin pouZivany k popisu toho, co se déje, kdyZ se lokalizované proudéni vzduchu pres
kfidlo bliZi transsonické rychlosti. Extrémni rychlost naruSuje normalni proudéni vzduchu kolem kfidel a
Fidicich ploch letadla. Cim vétsi je vyska, tim niZsi je rychlost, p¥i které k tomu dochazi. Pokud se pfi
sttemhlavém letu letadlo stava téZkym na pfid a vySkovky nereaguji na fidici vstupy (jako by byly "
zamrzlé "), je zpravidla feSenim kompresibilita.

Zde je nékolik pokyn, které je dileZité si pti klesani zapamatovat. DO NOT EXCEED
) ) ) - ’ 350 MPH, IAS
1. Pred stfemhlavym letem letadlo mirné vytrimujte na mirné tézky ocas, abyste potrebovali maly

tlak na knipl k udrZeni letadla ve stfemhlavém letu.
NEVER DO A VERTICAL DIVE ABOVE 30,000 FEET

2. Stfemhlavé lety zahajte z vodorovného letu stlatenim piidé dolti. NEZACINEJ sttemhlavy let z
polohy Split S.

3. P¥istfemhlavém letu vysokou rychlosti sniZte tlak v sacim potrubi, aby nedo$lo k nadmérnému 20,000 FEET
posileni motoru, a ndhle neubirejte plyn; pfid ztéZkne a stfemhlavy let se zrychli. — -

4. Zvysokorychlostniho stfemhlavého letu se zotavujte postupné; prudké vybrani zbyte¢né zatézuje
kridla a fidici plochy..

5. Sily v kfidélkach jsou vysoké pf¥i rychlostech nad 350 mph IAS. Pro vyrovnani ze stfemhlavého letu
pfi mezni rychlosti (500 mph IAS) by mélo byt nejméné 12000 ft..

6. NIKDY neklesej s otevienymi klapkami. Je to z mnoha divodu, pfedevSim proto, Ze riskujete

pfechlazeni motoru a Ze klapky v kapoté vytvareji turbulence, které ¢ini letadlo nestabilnim pfi
rychlosti nad 250 kts.

7. Vdusledku efektu kompresibility bude mit letadlo pfi klesani ve velké vySce tendenci sklopit pFid’
dolu. Pokud je dosaZeno extrémné vysokych indikovanych rychlosti, bude nutné pouZit vySkovku
pro vyrovnani.

8. S vyjimkou mimotadnych situaci by neméla byt pfekro¢ena indikovana rychlost letu 400 mph
ve 25 000 stopach.

PART 8 - AERODYNAMICS & LIMITATIONS

9. P-47 je vybaven vyrovnavacimi vztlakovymi klapkami, které Ize pouZit k vybréni z vysokorychlostniho
stfemhlavého letu.
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KLAPKY PRO OBNOVENI KOMPRESIVITY

Pro pomoc pfi vytaZeni z letu v rdmci rychlosti kompresibility lze
pouZit klapky pro zotaveni ze stlaéitelnosti. Tyto plochy jsou ovladany
dvéma elektrickymi, reverzibilnimi,  pferuSovanymi  motory
synchronizovanymi pruznymi hfideli. Do systému ovladani klapek jsou
integrovany elektromagnetické brzdy a spojky, které zabrariuji
prekroceni mezni polohy.

Uhel 21° odklonu klapek zajistuje udrZeni bezpeéné
optimalni pretiZitelnosti pfi vystupovani ze stfemhlavého letu.

Klapka krytu

Klapka

KLAPKY PRO OBNOVEN| KOMPRESIVITY
* NAHORU: Klapky stlacitelnosti nahoru/stazené

MPRESSIBILITY
:COVERY FLAPS
up

SELECTOR SWITCH

AUTO
LONSTANT S’IEB.

25 O =

N FIXEUFITCH &%

"
CIRCUIT BREAKER

PUSH TO RESET
.




150 MPH
AEROBATIKA
- P¥iblizovani z vodorovného letu doprava nebo f/
4} CHANDELLE doleva, stoupéni v oto¢ce o 180°. Kridélka i

doleva vyZaduji malou po¢ate¢ni silu na
kormidlo, ale s klesajici rychlosti pouZijte
mirné pravé kormidlo. Kridélka doprava
vyZzaduji zvySenou silu pravého kormidla - :
s klesajici rychlosti. V zataéce se nezadrhavejte. \

THUNDERBOLT

P-47D

250 MPH

Zhruba stejny jako pomalé rolovani, ale
jednodussi na provedeni. P¥id se
neprevraci na bodé, ale otaéi se kolem
néj po kruznici. Letadlo proléta misto

150 MPH

LAZY 8

- M,PH 7 toho, abyste ho drzeli, jako pfi pomalém
NS Sk rolovani.
~ —
250 MPH /
250 MPH 200-300 MPH ~ —

j NevyZzaduje Zadné neobvyklé ovladaci SRTAND 130 MPH
e ohyby. K udrZeni letu pottebujete SLACK OFF
< 250 MPH o P J THRQVILE PRESSURE ON STICK

dobrou koordinaci vycentrovani. FOR DIVE '
RESTRICTED [
LOOP

—4 E % SLACK OFF GENTLE

e ETTORE - et o <3¢ BACK PRESSURE TIGHTER |
Na zacatku stoupani mirné pritahnéte, FOR RECOVERY STICK :
abyste neztratili rychlost, a pak pritdhnéte PRESSURE
140 MPH ROLL PLANE OVER jesté vic, abyste letadlo popohnali na zada. -
Uvolnéte tlak na knipl, abyste zabranili

pretazeni, kdyz rychlost klesne pod 200

IMMELMANN

Potrebuje poc¢atecni rychlost alespori 350 km/h. Po dosazeni polohy
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vodorovného letu vzhiru nohama zkoordinujte smérovku a kiidélka bud’ TIGHTEN mph.
doprava, nebo doleva, abyste provedli pfevraceni. STICK Y

Nepokousejte se o prevraceni pouze pomocf kiidélek. Nebudete-li FRESSURE NepouZivejte 74dné kidélka a jen tolik SLIGHT
koordinovat s kormidlem, hrozi vam nebezpeti, ze prejdete do smérovky, abyste udrzeli pid letadla B:::ssle'ziK

inverzniho vykrutu.
nepokousejte se o prevraceni. Hrozi nebezpeéi prevraceného pretazeni.
Dokonc¢ete normalni smycku.

e

350 MPH SLIGHT
BACK PRESSURE

rovné. Pokud je vase rychlost na vrcholu
smy¢ky nizsi nez 130 mph, nechte prid
pomalu propadnout a teprve poté pouzijte
zpétny tlak k obnoveni letu.

Vratte se stejnym smérem jako pfi startu.
Pokud je po¢atecni rychlost vyssi nez 300
mph, mélo by dojit k mirnému nardstu
vysky.

APPROX. 300 MPH

COMPLETE RECOVERY

325 MPH
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AEROBATIKA Q=g i . il

15° HG 150 MPH \J

THUNDERBOLT

P-47D

4000 FT.

SPLIT-S

(ALSO KNOWN AS HALF ROLL)

s | &

280 MPH

SLOW ROLL

PART 8 - AERODYNAMICS & LIMITATIONS

200-300 MPH
I’\\. ™ -
= N = \./h!

R e e e
Do néklonu vstupujte s pridi asi 10° nad horizontem. Pohybuijte Pfi provadéni manévru pi rychlosti kolem 200 km/h je tfeba jen
¥idici pakou doprava nebo doleva a pouzivejte primérené malo ovladat kormidlo. Provadéjte pomale stoupave pFemet_y S
kormidlo, abyste udrZeli p¥id na bodu. Jakmile se letadlo pretogi pocatecni rychlosti kolem 300 mph. Pfi stoupavém rolovani je
na zada, zatla¢ smérovou paku dopredu, abys udrzel p¥id zapotrebi jen male ovladani sméroveho kormidia.
nahore.
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PREHLED VYZBROJE

8 x 0.50 cal M2 kulomety (celkem 3400 naboja)
425 nabojd na hlaven
Rychlost strelby kulometu je 800-890 ran za minutu.
Hlaveri kulometu se pfi stielbé dlouhymi salvami prehfiva.
(doporudena doba strelby je 3 vtefiny na davku).

M30A1 100 Ibs Bomby (na kfidlech nebo na trupu)

M57 250 Ibs Bomby (na k¥idlech nebo na trupu)

M64 500 Ibs Bomby (na k¥idlech nebo na trupu)

M65 1000 lbs Bombs (pouze na kfidlech)

10 x 5-inch HVAR Rakety — P-47D-40 jen

6 x 4.5-inch M-8 Rakety (s trubkovymi odpalovacimi zafizenimi M10)

—P-47D-40 jen

,_‘..

NN

THUNDERBOLT

P-47D

5-inch HVAR Rakety

M65 1000 |bs Bomba

PART 9 - WEAPONS

M64 500 Ibs Bomba
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OVLADANI ZBRANI (P-47D-30 EARLY SERIES

- 4i

THUNDERBOLT

P-47D

Paky pro odhoz bomb/pallvovych nadrzi

Vytahni pro shozeni bomby nebo palivové nadrie.
«  TRUPOW/LEVY/PRAW bombovy stojan

" Packy pro odjiStovani bomb

ol Otoc proti sméru hod. rucic¢ek a zatdhni, pak oto¢ ve sméru hod. rucic¢ek a odjisti.

58 - TRUPOVY/LEVY/PRAVY bombovy stojan
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OVLADANI ZBRANI (P-47D-30 LATE SERIES)

Uvolnéni zbrané
(bomby/rakety)

THUNDERBOLT

P-47D

Leva odhazovaci paka podvésu Prava odhazovaci péka podvésu

= ~
N\
PRESS 5\\\

///
A4 Trupova odhazovaci paka podvésu

S e

BOMB OR TANK RELEA
)

PARK BRAKE
__BOME OR TANK RELEASE

Packy pro odjiStovani bomb
Otoé proti sméru hod. rui¢ek a zatahni, pak oto¢ ve sméru hod. ruci¢ek a odjisti.

e TRUPOVY/LE VY/PRAVY bombovy stojan

Odjisténi bomb/tankt na trupu
* NAHORU: OdjiSténé
e DOLU: ZajiSténé

Odjisténi bomb/tanka
na levém kfidle

‘ TIIRNN

PART 9 - WEAPONS

?
g
%
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%

7
g
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%

UNTER-CLOCKWISE « NAHORU: Odji&téné
f THEN TURN CLOCKWISE T: :gl.“l * DOLU: ZajiSténé 0djisténi bomb/tanki na pravém kFidle
+ NAHORU: Odjisténé
* DOLU: ZajiSténé
0d;jist&ni chemické nadrZe levého kiidla Odjisténi chemické nadrze pravého kfidla
* NAHORU: OdjiSténé « NAHORU: Odjistené
 DOLU: Zajisténé = DOLU: ZajiSténe -
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Rockets or Bomb & T

Uvolnéni zbrané OOdI{lleeonRIJhg?!clv(e’nadrze levého/pravého kridla Tank Selector Switch \ : /
(bomby/rakety) RY: Oajitene - UP: Bomb & Tank
l // """i"ff DOLU. ZGjIStene ° DOWN RocketS - R —————
e vLE!I’ F&ﬂ LEFT

OVLADANI ZBRANI P-47D-40 SER|ES Leva odhazovaci Prava odhazovaci | [Trupova odhazovaci
paka podvésu péaka podvésu paka podvésu

BOMB OR T/

- -

THUNDERBOLT

P-47D

RIGHT BOMB ! Lo iR
WING | WING wmcl WING lBELLV & TANK B | ) L HANDLE
e = —— e DE} SS PEDALS
ON s g REL E PEDALS
) RELL E —
m -; [ PARK 3
B
() — FOCKETS !
i !counvi sADS | ([2]3]4]5]6
: IRED ALTERNA ! “
CHE 1MICAL ) SELECTOR ’ | IRED DUAL ¥
ANK-RKT. RELEASE RELEASE SWITCH i /
SAFETY SW.| | BOMB & TANK ™ gl e
AUTO

« . 4 vt DELAY
Bezpecnostni spina¢ bomb/nadrZi/
raket (pod ¢ervenym ochrannym
krytem) Levé/pravé kfidlo nebo trup
_ o Pfepinac¢ odjiStovani bomb/nadrzi ., L,
5| © NAHORU: Ozbrojen/pripraven * NAHORU: Odjidténé : _ Rizeni zpozdéni
* DOLU: Bezpecnost je zapnuta . DOLU: Zajiténé ro e B \ raketového zapalovac

A *  DELAY-ZPOZDENI
\ * INST (Okamiité)
7w se N I 7 s 7 e e 3
Packy pro odjiStovani bomb bl Rizeni rezimu odpalu raket L

Otoc proti sméru’ hod. ru?ic'ek a zaféhni, pak ottfé ve s'méru hod. rucicek a odjisti. . OFF: Rakety VYPNUTO \ Ov|adan|
TRUPOVY/LEVY/PRAVY bombovy stojan * SINGLE: Jednotliva palba raket . e potitadla raket
* AUTO: Raketova salva Ripple Fire ALV

DO NOT CHANGE
ALTERNATE---DUAL SETTING
AFTER ROCKET FIRING

Vybér velikosti salvy raket HAS S LRI
*  Rukojet NAHORU (ALTERNATIVNI) - vystrelit

jednu raketu.
* Rukojet DOLU (DUAL) - rakety vystreleny z obou

kridel, aby byla zachovana stabilita letadla v

naklonu.
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MARK VIl ZAMEROVAC (P-47D-30 EARLY SERIES)

Zamérovac vam ukaZe, kam a kdy stfilet na cil. Mark VIII je starSi pevny zamérovac ve
srovnani s gyroskopickym zamérovacem K-14.

Zajimavé je, Ze Mark VIl je oznacovan jako "zamérovac na 100 mph", protoZe vystrel
s vychylenim 90 ° vyZaduje jeden polomér stopy na kaZdych 100 mph rychlosti cile.

=
wd
)
("]
(-
Wl
-
5
¥
[- Ty

*  Pfipohledu pfes prstenec na vzdalenost 1000 yard( pokryva prstenec plochu o
praméru 100 yardd.

*  Pfipohledu pfes prstenec ve vzdalenosti 1000 stop pokryva prstenec plochu o
praméru 100 stop.

Jediné, co musite udélat pro zapnuti zaméfovace, je:

1. Otocte reostat zamérovace do polohy ON .
2. Nastavte bezpeénostni spinaé zbrané do polohy GUNS & CAMERA (DOLU).

Reostat zamérovace
Bezpecnostni spinac a
ochranny kryt zbrané

»

7 (Cerveny)
<
E
| B : = _,
o 3 —
. AT
= A 2 y | UMNATED Hg,f M
5 B e gy puprAL -
A

e Yenmane T
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MARK VIIIl ZAMEROVAC (P-47D-30 EARLY SERIES)

=
J N d I's z ~ > e -
(o) ZAMEROVACI OBRAZKY S PRIBLIZNOU VELIKOSTI CILE
] v e (P-47) PRI POZOROVANI NA RUZNE VZDALENOSTI
ﬁ STRELECKA KAMERA
n z v z z vr .
= = itrggegk?_' kamera vas nauti odhadovat: Strelecky zamérova¢ Mark VI letounu P-47 je :
i E 2 SPRAVNOU LINII LETU CI'LE oznac¢ovan jako zaméfova¢ na 100 mph. To znamena, Ze
3. ODCHYLENI-DEFLEKCI vystiel s vychylenim 90° vyZaduje jedno radialni
predsazeni na kazdych 100 mph rychlosti cile. Kdyz se
Zvladnéte ti zakladni prvky, nautte se plynule létat a divate pres kruh, na vzdalenost 1000 yard( pokryva
pokazdé muzete sestrelit nepratelské letadlo. Pokud kruh plochu o prameéru 100 yardd; na vzdalenost 1000
jste slabi v jednom ze zakladnich prvka, minete cil. stop pokryva kruh 100 stop atd.

1200 FT.

LINE OF SIGHT

LINE OF SIGHT

DISTANCES COVERED
BY SIGHT AT

DIFFERENT RANGES Odhad vzdalenosti

NECESSARY DEFLECTION FOR
DIFFERENT TARGET SPEEDS
AT 90° ANGLE OFF

Provedte Gtok na mrtvy bod a kratkou davku na vzdalenost,
kterou povazujete za 1200 stop, 750 stop a 450 stop. Obrazek
ukazuje, do jaké miry P-47 vyplfiuje zaméfovaci kruh na
téchto vzdalenostech. Zméfte si na vyhodnocovacim pfistroji
presnou vzdalenost, na kterou byly vase davky vypaleny.

) 149

u
»
)
)
)
3
L)
)
A
450 FT. )
)
)
)
)
)
L)
)
L)
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K-14 GYRO ZAMEROVAC (P-47D-30 LATE & -40 SERIES)

=
-l vy v s . o .
o Zamérovac vam ukaze, kam a kdy stfilet na cil.
(-]
-
& e o7
n g 40M it K _J_ 35.5m ’ pr
N ) l I
Ay 1
A
|
Fixed Reticle Pattern, K-14 Sight, | \ Movable Reticles

Diagmeter 71.12 Mils

Gyro zamérovac | | Pevny zamérovaé s krouZkovou maskou| | Pevny zaméFovaé

D)
VA

PART 9 - WEAPONS
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CONTROL OPTIONS

K-14 GYRO ZAMEROVAC (P-47D-30 LATE & -40 SERIES) [ =

Action

Spravné poufZiti zamérovace:

Gunsight range to target Decrease
Gunsight range to target Increase
Gunsight target span Decrease
Gunsight target span Increase

Odklopte bezpeénostni kryt zbrané (Eerveny) a nastavte bezpectnostni spinaé zbrané
DOLU (GUNS & CAMERA).

Otocte reostat zamérovace do polohy ON

Nastavte packu masky pevného zamérovacde podle potfeby (DOLU, pokud chcete pevny
zamérovac skryt, NAHORU, pokud chcete pevny zamérovac zobrazit).

Gunsight Fixed Reticle Mask Lever | o .
Nastavte stupnici dosahu zaméFovace (doporuceno: 1100 stop) pomoci otoéné rukojeti K-14 Pevny zamerovac
plynu (ovladaci prvky "Vzdalenost zaméfovace od cile sniZit/zvysit").

Nastavte méfitko rozpéti kiidel zamérovace (doporuéeno: 32 stop pro Bf.109 nebo
FW190) pomoci voli¢e rozpéti kiidel zamérovace.

Stfilejte ze zbrani, kdyZ se kfidla cile vejdou do gyroskopického zamérovace. Stupnice rozpéti
: kridel (ft)

/ Reostat zamérovace

Packa masky pevného zamérovace
« NAHORU: ZAPNUTO
« DOLU: VYPNUTO

Twist Grip - ovladani vzdalenosti zamérovace

Bezpeénostni spinac a
ochranny kryt zbrané (¢erveny)

Category

K-14 gunsight
K-14 gunsight
K-14 gunsight
K-14 gunsight

Reset category to default Clear category Save profile as Load profile

Keyboard Throttle - HOTAS. Saitek Pro Flight Joystick - HOTAS T

JoY_BTN17
JoY_BTN15
JoY_BTN16
JoY_BTN18

| |
K-14 Gyro zamérovac
o ' — 4

Voli¢ rozpéti
kiidel zaméfovace
/ |

Ciselnik dosahu zamé&rovace (x100 ft)
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M2 BROWNING 0.50 KULOMETY RAZE (P-47D-30 LATE & -40 SERIES)

Odklopte bezpe&nostni kryt zbrané (¢erveny) a nastavte bezpecénostni spinac¢ zbrané DOLU (GUNS & CAMERA).
Otocte reostat zamérovace do polohy ON 6
Nastavte pac¢ku masky pevného zaméiovace podle potteby (DOLU, pokud chcete pevny zaméiovac skryt, NAHORU, pokud chcete pevny zamétovac zobrazit). ~ ’ <A
Nastavte rozsah zamérovace (a) a stupnici rozpéti kfidel (b) podle potfeby (viz ndvod K-14 Gyro Gunsight). ’ N
Umistéte kfidla cile do gyroskopického zamé&Fovace. % |
Stisknutim spousté kulomett (mezernik) vystfelite z kulometd.

Voli¢ rozpéti kiidel
E zamérovace

Reostat zamérovace

;;;;;;

Ciselnik dosahu zamérovace (1100 ft)
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BALISTIKA ZBRANI
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TECHNIKY BOMBARDOVANI

=
°
E Zde jsou pfiklady dvou technik bombardovani.
Bl X
(=] —=
az S, /s-looo FT.—ARM BOMB
N B TURN ON GUNSIGHT
Y
L]
(- T

bl\
150 MPH. RETARD THROTTLE
START WINGOVER TO KEEP
LR TARGET IN SIGHT

GLIDE BOMBING

LINE SIGHT PIPPER
ON THE TARGET

DIVE BOMBING - g

8 e DON'T MAKE YOUR
£ o : s DIVING RUN TOO FLAT
GIVE PROPER LEAD r

" BY RAISING THE NOSE é&
A)
\ =
N
b !

/ 2000-2500 FT.
25° TO 30° GLIDE

IAS NOT OVER 220 MPH

ADVANCE THROTTLE
START RECOVERY

PART 9 - WEAPONS
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NASTAVENI BOMB

Chces-li bomby vybavit zpoZdénim zapalovade, obrat se na pozemni posadku.

1. Otevfi kryt

2. Stiskni “RALT +\” (Komunikace "Stiskni a mluv")

3. Vyberte pozemni posadku stisknutim tlaéitka “F8”

4. Vyber "Pfezbrojeni & doplnéni paliva" stisknutim tlaéitka “F1”.
5. Bombu umisti na poZadovany pylon.
6
7
8
9
1

THUNDERBOLT

P-47D

. Kliknutim na Zluty trojuhelnik na bombé nastav typ roznétky a zpozdéni.
. Nastaveni typu roznétky a zpozdéni.

. Na panelu Fuze klikni na tlaitko OK.

. Postup opakuj pro kazdou bombu.

0. Klikni na tlac¢itko OK na panelu Re-Arming.

N

. Wingman, ..

. Flight...

. Second Element...
ATC. ..

. Ground Crew... « n

F12. Exit

2. Main. Ground Crew

F1, Rearm & Refie] <m— n

F2. Ground Electric Power...
F3. Request Repair
F4', Wheel chocks. ..

F11. Previous Menu
F12. Exit

FUEL m | 97% “

GUN AMMO [il]| 100% = ="
1 Pylon: 4
AMMO TYPE APLT '44 - M8 API, M1 |, M8 API, M1 T ~ Payload: AN-M65 - 10001b GP Bomb LD
? Loadout: Mission payload
] uze Type AN-M102A2
( rming Van equ

SELECT LOADOUT:

SELECT LIVERY
509th FS 405th FG "Chief Ski-U-Mah" for D-30 (Early)
BOARD NUMBER

tings to linked pylons CANCEL

PART 9 - WEAPONS
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BOMBY

Odklopte bezpecnostni kryt zbrané (¢erveny) a nastavte bezpec¢nostni
spinac zbrané DOLU (GUNS & KAMERA)

Otocte reostat zamérovace do polohy ON

Pfed klesanim zavfete klapky kapoty

Pozadovanou bombu odjistite oto¢enim proti sméru hodinovych ruéicek
a zataZenim za odjiStovaci packu, poté ji otocenim ve sméru hodinovych
ruciek odjistite.

Tento krok neni povinny, ale dirazné doporuduji nasadit kompresni
klapky, abyste zabranili pfekroéeni rychlosti.

j Reostat zameérovace
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BOMBY (P-47D-30 EARLY SERIES)

6.

7.

11.

12.
V knihovné Air Combat Tutorial Library je pékné video o bombardovéni: https://youtu.be/HUs BaX70a8

Existuje mnoho rtznych profild bombardovani, ale obvykle bych doporudil zacit z vySky
9000 stop nad zemi s rychlosti 250 mph IAS.

Jakmile mate cil na dohled, naklorite se a sniZte plyn tak, abyste udrZovali stfemhlavy let
pod Uhlem 45 a7 60 stupfitl a rychlost letu se pohybovala mezi 350 a 420 mph. Béhem
stfemhlavého letu neprovadéjte oblouk s nizkym nebo zdpornym G, jinak by se bomba
mohla zaseknout v zavésu nebo dokonce zasahnout letoun). Cim strméji bude
stfemhlavy let, tim |épe budete miFit.

Srovnejte ter€ se stfredem pevného zamérovace. (Pipper)

*  Poznamka: Méjte na paméti, Ze existuji i jiné dostupné referenéni body/techniky,
jak ziskat voditko pred vypuSténim bomby.

Pomoci skluzové kuli¢ky pod zaméfovacem miZete zjistit, zda se pohybujete vlevo nebo
vpravo. Ujistéte se, Ze pfi mifeni na cil nesklouzavate.

PouZiti zamérovace zpravidla znamend, Ze bomba nedoséhne cile; to znamena, Ze pred
vypuSténim bomby je tfeba pfidat trochu predsazeni. Pfed vypuSténim pumy vytahnéte
nos bomby mirné nahoru. Cil by mél byt pod klapkami krytu motoru.

KdyZ se nachazite ve vySce 3000 stop nad cilem, zatdhnéte za poZadovanou packu pro
odhozeni bomby/palivové nadrze, ¢imZ bombu uvolnite.

Zapnéte plny vykon a vzdale se od vybuchu.

o:"" .
2 |
.

Pevny zamérovac

Odkaz na kryt
motoru

Indikator skluzu

~ LDG WARNING
LIGHT 4

m‘Jlmm,

sl



https://youtu.be/HUs_BaX7Oa8
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BOMBY (P-47D-30 LATE SERIES

=

2.
3.
4.
5.

o

N

Odklopte bezpeénostni kryt zbrané (¢erveny) a nastavte bezpeénostni

spina¢ zbrané DOLU (GUNS & KAMERA)

Otocte reostat zamérovace do polohy ON

Nastavte pa¢ku masky pevného zaméfovade nahoru (chceme zobrazit pevny zamérovac).
Pfed klesanim zavfete klapky kapoty

Zvolte poZadovanou bombu preklopenim bezpec¢nostniho krytu NAHORU a poté nastavte
odjiStovaci spina¢ NAHORU.

PoZadovanou bombu odjistite oto¢enim proti sméru hodinovych rucicek a zataZzenim

za odjiStovaci packu, poté ji oto¢enim ve sméru hodinovych ruci¢ek odjistite.

Tento krok neni povinny, ale dirazné doporucuji nasadit kompresni klapky, abyste
zabranili prekroceni rychlosti.

/ Reostat zamérovace

APRESSIBILITY

\ :COVERY FLAPS
up ‘

i

' TURN COUNTER-CLOnKWieE T

| THEN TURN emcmss T0 ARM
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BOMBY (P-47D-30 LATE SERIES Tt ro ol

Existuje mnoho riznych profild bombardovani, ale obvykle bych doporudil zaéit z vySky 9000 stop
nad zemi s rychlosti 250 mph IAS.
Jakmile mate cil na dohled, naklorite se a snizte plyn tak, abyste udrZovali sttemhlavy let pod
Uhlem 45 aZ 60 stupnu a rychlost letu se pohybovala mezi 350 a 420 mph. Béhem stfemhlavého
letu neprovadéjte oblouk s nizkym nebo zapornym G, jinak by se bomba mohla zaseknout v
z&vésu nebo dokonce zasahnout letoun). Cim strmé;jsi bude stfemhlavy let, tim 1épe budete mifit.
Srovnejte ter¢ se sttedem pevného zamérfovace. (Pipper)

*  Poznamka: Méjte na paméti, Ze existuji i jiné dostupné referenéni body/techniky,

jak ziskat voditko pred vypuSténim bomby.

11.  Pomoci skluzové kuli¢ky pod zaméfovaéem muZete zjistit, zda se pohybujete vlevo nebo vpravo.
Ujistéte se, Ze pfi mifeni na cil nesklouzavate.

12.  Poutiti zamérovace zpravidla znamend, Ze bomba nedoséhne cile; to znamen, Ze pred
vypuSténim bomby je tfeba pFidat trochu pfedsazeni. Pfed vypuSténim pumy vytahnéte nos
bomby mirné nahoru. Cil by mél byt pod klapkami krytu motoru.

13.  KdyZ jste ve vySce 3000 stop nad cilem, stisknéte tlacitko pro uvolnéni zbrané (bomby)
(RSHIFT+SPACE) a uvolnéte bombu.

14.  Zapnéte pIny vykon a vzddle se od vybuchu.

V knihovné Air Combat Tutorial Library je pékné video o bombardovani: https://youtu.be/HUs BaX70a8

&

n 40 mil linie /

Gyro zaméirovac \+ e

a . B A, ‘.:'1-;. 4
peningt el . g -' "7‘-/ -:f ”—! ~ o
N/ y "*7” & ”"’»;‘I,’
I \
E :
L]
- \/~
e

Odkaz na -
kryt motoru

e

=


https://youtu.be/HUs_BaX7Oa8
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BOMBY (P-47D-40 SERIES | = 4
BOMBY (P-47D-40 SERIES) \
Odklopte bezpecnostni kryt zbrané (¢erveny) a nastavte bezpecnostni spina¢ zbrané DOLU ‘1
(GUNS & KAMERA) SE & PULL
Otocte reostat zamérovace do polohy ON URN GOUNTER-C‘éch#‘l”s'E 10 ARM
Nastavte packu masky pevného zamérovace nahoru (chceme zobrazit pevny zaméfovac). 'HEN TURN cLO
Pfed klesanim zavrete klapky kapoty \
PoZadovanou bombu odjistite oto¢enim proti sméru hodinovych ruci¢ek a zatazenim
za odjiStovaci packu, poté ji otoenim ve sméru hodinovych ruci¢ek odjistite.
Nastav pfepina¢ raket/bomby a nddrZze na BOMB & TANK (NAHORU)
Nastavte prepinace odjiStovani do polohy ARMED (NAHORU) pro bomby, které chcete

Pfeklopte éerveny bezpednostni kryt a nastavte bezpeénostni spina¢ Bomb/Tank/Rocket
do polohy ARMED (NAHORU).

Tento krok neni povinny, ale dirazné doporucuji nasadit kompresni klapky, abyste
zabranili pfekroceni rychlosti.

shodit (levé, pravé kiidlo nebo trupové zavésniky). - U \
'

LEFT | RIGHT LEFT | RIGHT
wwclszc WING | winG | BELLY & Tank /=
»
+
5 y
/ ROCKETS
9 BOMB-TANK-RK SELECTOR
& CHAM. SAFETY Sw SWITCH
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BOMBY (P-47D-40 SERIES) : ’“’M

10.  Existuje mnoho rdznych profild bombardovani, ale obvykle bych doporucil zacit z vySky 9000 stop
nad zemi s rychlosti 250 mph IAS.
11.  Jakmile mate cil na dohled, naklorite se a sniZte plyn tak, abyste udrZovali stfemhlavy let pod

Uhlem 45 az 60 stupfd a rychlost letu se pohybovala mezi 350 a 420 mph. Béhem stfemhlavého

letu neprovadéjte oblouk s nizkym nebo zapornym G, jinak by se bomba mohla zaseknout v ] &y

zavésu nebo dokonce zasdhnout letoun). Cim strmeJSI bude stfemhlavy let, tim |épe budete miFit. i
12.  Srovnejte ter¢ se stfedem pevného zamé&fovace. (Pipper) b /

* Poznédmka: Méjte na paméti, Ze existuji i jiné dostupné referenéni body/techniky, ~ n 40 mil linie
jak ziskat voditko pred vypuSténim bomby. o : e =

13.  Pomoci skluzové kuli¢ky pod zaméfovaéem muZete zjistit, zda se pohybujete vlevo nebo vpravo. f : \

Ujistéte se, Ze pfi mifeni na cil nesklouzavate.

14.  PouZiti zaméfovace zpravidla znamend, Ze bomba nedosahne cile; to znamen4, Ze pred -
vypuSténim bomby je tfeba pfidat trochu predsazeni. Pfed vypuSténim pumy vytahnéte nos y§ TR 50 ' —

bomby mirné nahoru. Cil by mél byt pod klapkami krytu motoru. ¢ Odkaz na
15.  KdyZ jste ve vySce 3000 stop nad cilem, stisknéte tlagitko pro uvolnéni zbrané (bomby) '
(RSHIFT+SPACE) a uvolnéte bombu. kryt motoru
]

16.  Zapnéte piny vykon a vzdale se od vybuchu.
V knihovné Air Combat Tutorial Library je pékné video o bombardovani: https://youtu.be/HUs_BaX70a8

THUNDERBOLT

P-47D

7
g
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
z

2
—17
<V
Wy
=/
&7
o
= U
ey
</
ol
7zl

R e N NN



https://youtu.be/HUs_BaX7Oa8
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f . f RAKETY (P-47D-40 SERIES)

g g ? 1. Odklopte bezpe¢ i

g E g ) ((?U[\IS & KAMpag,Z)OStm kryt zbrané (erveny) a nastavte bezpe&nostni spina¢ zbrané DOLU

/ a g % 3: Ntocte reos,t:a\t zamérovace do polohy ON

ﬁ = / astavtevpaf:kuvmasky pevného zaméfovace nahoru (chceme zo i ¢ v

HE E?:&r':pi’;%@rf:n?tz;ﬁ;%w::tsi1?;’:2%1;28;{5“ oLy P

g g o polohy ARMED (NAHORU). ezpecnostni spinaé Bomb/Tank/Rocket

1 v

B

1

1 v

1 v

1 v

1 v n -

g ? eostat zamérovace

g g HAND HOLD
n =
0 B
H - ‘
o/

g o ? Bezpecnostni spinac a —

g E ? ochranny kryt zbrané (¢erveny) LEFT J RIGHT

ﬁ ; ﬁ WING § WING

X

KX '

1 =0 ¥l

ZN-A7 SAFE = B

K

4 a U | - CHEMICAL SELECTOR

é 2 ‘& CB::: T;‘FF‘<5$$TSV' NG aorﬁgLiAsﬁNK




Rizeni reZimu odpéleni raket
*  OFF: Rakety VYPNUTO

S *°  SINGLE: Strelba jednou raketou
M . AUTO: Raketova salva Ripple Fire

,+

RAKETY (P-47D-40 SERIES)

6. Zvolte poZadovany reZim odpalovani raket
a) Single = Odpali 1 raketu
b) Auto = Vystteli vice raket, dokud je stisknuta spoust.

THUNDERBOLT

7. Nastaveni pocitadla raket, pokud je zvolen reZim automatické stfelby (na zacatku
E mise by mélo byt nastaveno na 1).
ql- 8. Vyberte poZadovanczu velikost raketové salvy 10 RELEASE
o a) Rukojet DOLU nastavi DUAL Salvo: rakety jsou vypaleny z kazdého kfidla. PARKING BRAKE
b) Rukojet NAHORU nastavuje ALTERNATIVNI salvu: rakety jsou odpalovany ' DE””Eis
pouze z jednoho kfidla. SRR
9. Vybér zpoZdéni raketového zapalovade (Delay or Instantaneous)

(Zpozdény nebo okamzity)

COUNTER READS HDERNRED ‘ >
IRED ALTERNATE mnn..an-nnmmm 2isTié P

Tl T LI ILT
FIRED DUAL ali0

Jak éist poéitadlo raket
V okné Pocitadlo raket se zobrazuje dalSi raketa, ktera ma byt odpdalena podle ¢isla stojanu. Knoflikem na

panelu poditadla raket se nastavuje poZadovany stijan pro odpdleni rakety. Na zacatku mise by méla byt
nastavena na hodnotu 1.

Ovladani zpoZdéni
raketového zapalovaée
* DELAY Zpozdény

letadla v néklonu. poditadla raket

(7, * INST (okamZity)
<
m 7 7
; Vybér objemu raketove strely .
*  Rukojet nahoru (ALTERNATE) - Stisknuti spousté T CHANGE

| vystreli jednu raketu. -DUAL SETTING
(- ) * Rukojet DOLU (DUAL) - stisknuti spou$té uvolnéni ; )CKET FIRING ,. ——
- rakety z obou kfidel, aby byla zachovana stabilita STARTED | Ovladani
<
- B
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oust pro uvolnéni
RAKETY (P-47D-40 SERIES N

Existuje mnoho raznych profili bombardovani, ale obvykle bych doporucil zacit %-f

z vySky 1500-2000 ft nad zemi.

Jakmile mate cil na dohled, naklorite se a snizte plyn tak, abyste udrzovali
stfemhlavy let pod Uhlem 15 a7 20 stupnd a rychlost letu se pohybovala mezi 350

a 420 mph.

Srovnejte cil se stredovym k¥izem pevného zamérovace.
*  Poznamka: Méjte na pametl Ze existuji i jiné dostupné referenéni

body/techniky pro zamarenl pred startem rakety.
Pomoci skluzové kulicky pod zaméFovatem muzete zjistit, zda se pohybujete
vlevo nebo vpravo. Ujistéte se, Ze pfi mifeni na cil nesklouzavate.

KdyZ jste ve vzdalenosti 1000 stop od cile, stisknéte spoust zbrani (Bomb/Rocket)
(RSHIFT+SPACE) a vystrelte raketu(ty).

Ptidejte na plny vykon a vzdalte se od vybuchu. VySka vzletu by méla byt asi

75 stop nad zemi.

V knihovné Air Combat Tutorial Library je pékné video o raketach: https://youtu.be/dhEsT59b1Fo

iﬁ“

e )


https://youtu.be/dhEsT59b1Fo
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SCR-522-A VHF RADIO

P-47D je vybaven radiostanici SCR-522 VHF (Very High Frequency)(velmi vysoka frekvence). RAdiové frekvence jsou pfednastaveny v
editoru misi pro 4 rGzné kandly a nelze je rué¢né ménit béhem letu.

Nastavte prepina¢ vysilani a p¥ijmu do polohy "REM" (dalkovy provoz, PRAVA poloha).
Vyberte poZzadovany kanal (A, B, C or D)

Stisknutim pfepinace Push-to-Talk na plynové pace mizZete vysilat.
(“COMM PUSH TO TALK” control, nebo ”RALTK”

Svétla radiovych kandlu (A, B, C, D)

Nastaveni hlasitosti radia nastav knoflikem ovladani hlasitosti
Stmivac radiovych svéte
P-47D-30 Late & D-40 Varianty P-47D-30 Early Varianta

— (A (&
N -

& 0

Ovladag hlasitosti radia

P
g o e
P2 / // / pY [rren ey

Tlaéitko radiového prenosu n

Vypinac radia

OPTIONS
SYSTEM CONTROLS GAMEPLAY MISC. AUDIO
P-470-30 Sim All B Foldable view Reset category to default Clear category
Action Category Keyboard Throttle - HOTAS...
COMM Push to talk Communications RAIL + 4 JOY_BTN4 i

il it = 1 lembd =l et e e b el P e e B e e e BT K=l Cons ek [ m

RADIO FREQUENCY
RANGE: 100 - 156 MHz

Pfepinaé reZimu radia

e VLEVO: T (vysilani)
+ STREDNI: R (pfijem)

« VPRAVO: REM (délkové ovladani)

SCR-522-A VHF Rédio

S ¥ > el

Pfepinac blokovani reZimu radia

Tlacitka pro vybér radiového kanélu (A, B, C, D)
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PART 10 - RADIO
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AIRPLANE GROUP

MAME MNew Airplane Group
CONDITION
COLNTRY USA
TASK
LINIT 1
TYPE P-470-30
SKILL Player
FILOT Filot #001
TAIL # LHE
RADIO v
CALLSIGN Enfield 1
HIDDEN ON MAP
HIDDEN ON PLANMER
LATE ACTIVATION

SCR522
Buttand
ButtonB
ButtonC
ButtonD

FREQUENCY 124

7
100
COMBAT

RADIOVE FREKVENCE - LETISTE

LOKALITA FREKVENCE (MHz)

Anapa

Batumi

Beslan
Gelendzhik
Gudauta

Kobuleti

Kutaisi
Krasnodar Center

121.0
131.0
141.0
126.0
130.0
133.0
134.0
122.0

Krasnodar Pashkovsky 128.0

Krymsk
Maykop
Mineral’nye Vody
Mozdok
Nalchik
Novorossiysk
Senaki

Sochi
Soganlug
Sukhumi
Thlisi

Vaziani

124.0
125.0
135.0
137.0
136.0
123.0
132.0
127.0
139.0
129.0
138.0
140.0

69
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Channel A:
* Komunikace mezi letadly na mistnich letech
e Komunikace s dispe¢erem ve vaSem regionu.

Channel B:

* Spole¢né pro vSechny fidici véZe vybavené VHF. Obvykle
se pouZiva ke spojeni s fidici véZi pro pokyny ke vzletu a
pFistani.

Channel C:
+ Casto se pouZiva pti kontaktovani navadécich stanic

Channel D:

* Kontakt pilota cviiciho stihaci pfistrojové |étani a jeho
bezpeénostniho pilota mezi letadly.

e Obvykle se pouZiva pro kontakt letadlo-zemé se stanicemi
D/F (Directional Finding) (Smerové vyhledavani). Pip-squeak
(kontaktér), pouZivany ve spojeni s D/F stanovistém,
poskytuje dispeerim a zachycovalim presné hlaSeni o
poloze vaSeho letadla minutu po minuté. Hodiny stykace
se skladaji z ¢iselniku a dvou prepinaca.
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il_ NAVIGACNI PRISTROJE
i
g VétSinu navigace je tfeba v Thunderboltu provadét vizudlné. Pro zjiSténi aktudlniho magnetického kurzu se podivejte na gyroskop a magneticky kompas.
&
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FLAP WARNING

| DO NOT LOWER FLAPS ABOVE 195 MPH
BEST SETTING FOR TAKE OFF WITH :?:f:;::,“'::::":
HEAVY LOAD OR SMORT FIELD .
16 TO 20 DEGREES ONLY IF NOT AVAILABLE
THE NEXT HIGHER GRADE ;
THIS AIRPLANE T i
3}‘3“ cARop Y IPPED WITH  wilL BE USED IN EMERGENCY Magneticky kompas

OMMEND CANO'Y BE OPEN ON -~
EOFF AND LANDING
— = - S A - o,
5 ) ah [ : ) »
up W\ ;
THOUSAND £ #6= N TS
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OPEN COWL FLAPS . -_ - > _
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MAGNETICKA ODCHYLKA

=
< W0

] v , . viv , o, . , v s v v v 7|
g=§ Smér, kterym ukazuje rucicka kompasu, se nazyva magneticky sever. Obecné to neni presné smér severniho
g T magnetického poélu (nebo jiného stalého mista). Misto toho se kompas orientuje podle mistniho geomagne-tického
- g pole, které se na povrchu Zemé i v ¢ase slozité méni. Mistni Uhlovy rozdil mezi magnetickym severem a pravym
'}-'} ~ severem se nazyva magneticka deklinace. VétSina mapovych soufadnicovych systéma je zaloZena na pravém severu a

magneticka deklinace se ¢asto uvadi v legendach map, aby bylo mozné ur¢it smér pravé-ho severu podle severu, ktery
ukazuje kompas.

To je davod, pro¢ se v DCS musi kurz na drdhu "upravit" tak, aby zohlednoval magnetickou deklinaci severniho
magnetického polu (coz je v simulatoru skute¢né modelovano, coz je docela elegantni).

= J 62001 ‘

v - . - - z =
Skuteény kurz = magneticky kurz + magneticka odchylka 72000 ». k ,)(
Pokud je naprlklad kurz drahy, ktery jsi si pfecetl na mapé F10 v Azeville, 071 (True Heading), pak by vstupem do “ C ! Y
kurzu magnetického kompasu mélo byt 071 odectené s magnetlckou odchylkou (-11 stupnd), tedy 082. V 4 .1§94
nastaveni kurzu kompasu opakovace bys musel zadat kurz 082 (M). =

Magneticka deklinace:
e -11° pro Normandii v roce 1944
* -11° pro kanal La Manche v roce 1944

. 1984 ) bf)sewed\
21973 '
‘ 1962

Modelled

Azeville

1900 \
ICAO A7 / 1800 .' \
\j}gﬂﬂ=

| 1831 <)

COALITION RED

ELEVATION 741t -130° —80°
RWY Length 3549 ft
R -120° -90
COORDINATES 49°28'46"N 01°19'29"W _llog _100:
TACAN -
VOR = Pohyb severniho magnetického pélu Zemé napri¢ kanadskou Arktidou, 1831-2007.

~Azeville

RSBN = 01 ?‘a 0%7' \N\\ ’V

ATC (MHz, AM) 3.925, 38.800, 118.350, 250.350 ?\“(\\N 011 \1\; -
RWYs 7 25 CO\“ -
-

ILs - - -
PRMG = = -

OUTER NDB = - Azeville letiSté

INNER NDB
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Magneticka deklinace: -11,6°

kontrolovat pfimo z mapy F10, zobrazené pomoci kompasové riZice.
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Kontrola magnetické deklinace je nyni velmi snadna: ma

MAGNETICKA ODCHYLKA
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The magnetic headings below are valid from 1942 to 1950 The magnetic headings below are valid from 1942 to 1950

X v
DATA LETI ST == ELEV. FEET VHF HF MAG HDG / 3500 ft (1000m) OR LESS ELEV. FEET VHF HF MAG HDG / 3500t (1000m) OR LESS
1D IS England METERS UHF FM DOT - PRIMARY / LENGTH, feet / GRASS RWY 1D I France | A—Deauv METERS UHF FM DOT - PRIMARY / LENGTH, feet / GRASS RWY

m Normandy 2.0' Part 1 Average magvar: -9° (1944) / +1° (2023) DImOn m Normandy 2.0' Part 2 Average magvar: -9° (1944) / +1° (2023) DImOn

,+

2 NORMANDIE 71 Biggin Hill 568 @ 134.80 5.475 BROKEN .| 033° XX 4800 ¥X 213° 75 Abbeville Drucat 217 121.55 5.550 027° 02 5000 20 207°
- N51°19'38/.646 E@0°01'57/.954 173 | 253.45 41.85 SPAWNS @ 053° XX 2500 XX 233° é N50°08'16/.274 E@1°50'17/.295 66 | 253.60 42.00 093° 09 5000 27 273° L‘_
o 1 44 113° X% 2800 ¥X 293° 135%-13 5200 31-315°
o) E 9 27 Chailey 95 | 119.15 4.275 082° 07 4200 25 262° < % Amiens-Glisy 216 . 120.85 5.125 049° 04 5100 22 229° ~
E > N50°57'08/.149 W00°02'50/.844 29 | 251.05 39.50 161°-15 3500 33-341° N49°52'17/.290 E@2°23'30/.513 66 | 252.75 38.40 ,cnoprowe 120°+11 5100 29-300°
: 54 Deanland 72 | 120.60 5.000 RWY34: 063° 22 3800 34 243° . 32 Argentan 640  119.45 4.425 2 iicrean: 127° 12 3800 30 307°
< By Minsk . 9 ~
L y Y N50°53'03/.059 E@0°09'40/.680 22 | 252.50 40.95 HUGE BUMP % N48°46'07/.126 W00°01'49/.826 195 | 251.35 39.80  CLUSTER
https://www.digitalcombatsimulat 73 Detlin 593 = 118.45 5.525 051° 04 3700 22 231° 65 Avranches Le Val-Saint-Pere 47 | 121.20 5.300 137° 13 3800 31 317°
g / N
or.com/en/files/3312200/ N51°18'20/.346 E@0°36'05/.092 181 | 253.55 41.95 N48°40'05/.091 W@1°22'50/.837 14 @ 253.10 41.50
52 Farnborough 246 @ 120.50 4.950 17\ 7 071° 06 4700 24 251° 15 Azeville A-7 75 | 118.50 3.950 080° 07 3600 25 260°
N51°16'43/.722 We0°46'28/.480 75 | 252.40 40.85 “"A? < | 116° 10 3000 28 296° ‘,-: N49°28'51/.859 W@1°19'03/.057 23 | 250.40 38.85
28 182°-17 4000 35-002° 34 Barville 463 119.55 4.475 1057 10 4000 28 285°
31 Ford 29 119.40 4.400 067° 05 5600 23 247° < N48°28'48/.807 E00°18'50/.837 141 | 251.45 39.90 156°-15 4100 33-336°
N50°49'05/.085 W0@°35'26/.443 9 | 251.30 39.75 153°-14 4500 32-333° 20 Bazenville B-2 200 118.80 4.100 063° 05 5400 23 243° P
53 Friston 309  120.55 4.975 069° 06 3700 24 249° N49°18'14/.236 W0@°33'53/.884 61 | 250.70 39.15
5084582/ 1 0 RE00 T ORIT/7280 S48 W22 DEL0T 00 67 Beaumont-le-Roger 489 121.30 5.350 060° 04 2900 22 240°
29 Funtington 125 @ 119.25 4.325 095° 08 6700 26 275° = N49°05'46/.780 EQ0°47'48/.814 149 | 253.20 41.60 092° 07 2400 25 272° A
N50°52'05/.088 W00°52'08/.144 38 | 251.15 39.60 160°-15 5000 33-340° 7 150°-13 2600 31-330°
66 Gravesend 232 | 121.25 5.325 UNEVEN : 187° 18 5000 36 007° I 44 Beauvais-Tille 331 120.10 4.750 046° 04 5500 22 226°
N51°25'04/.079 E@0°23'48/.802 71 | 253.15 41.55 N49°27'14/.249 E02°06'47/.792 101 | 252.00 40.45 128°-12 5300 30-308° S
50 Heathrow 89 CLOSED, NO ATC 098° 12 8700 30 278° _ 21 Beny-sur-Mer B-4 199 118.90 4.150 181° 17 4200 35 001°
N51°28'39/.657 We@°27'12/.216 27 N49°17'52/.878 W0@°25'35/.597 61 | 250.80 39.25
43 Kenley 561 120.05 4.725 RWY30: ;| 031° 02 3000 20 211° R 69 Bernay Saint Martin 512 121.40 5.400 MESH 189° 18 3500 36 009°
N51°18'14/.240 W00°05'47/.794 171 | 251.95 40.40 NOLAND @ 131°-02 2100 30-311° @ N49°06'15/.264 E0@°35’54/.905 156 . 253.30 41.70  ISSUES
37 Lymington 20 119.70 4.550 068° 06 4200 24 248° 14 Beuzeville A-6 114 118.40 3.925 059° 05 4300 23 239° yZ
N50°45'44/.748 W01°30'51/.863 6 | 251.60 40.05 1475712 3500 30-327° X N49°25'13/.231 W@1°17'54/.913 35  250.35 38.80 7 @
74 Lympne 225 NO ATC 028° 02 3500 20 208° o 10 Biniville A-24 107 | 118.15 3.825 150° 14 3500 32 330° \
N51°04'58/.969 E@1°01'10/.178 68 119°-@7 3000 25-290° U N49°26'12/.202 WQ1°28'08/.138 32 | 250.15 38.60 D
72 Manston 157 | 118.25 5.500 060° 05 5000 23 240° < ©8 Broglie 595 = 121.35 5.375 127° 12 3700 30 307°
N51°20'32/.539 EQ1°20'46/.769 48 | 253.50 41.90 107°-%X 8700 %X%-287° N49°00'56/.939 E@0°29'55/.932 181 | 253.25 41.65
z 28 Needs Oar Point 20 | 119.20 4.300 071°-06 4200 24-251° X 5 Brucheville A-16 46 120.90 5.150 076° 07 4800 28 256°
o N50°46'17/.299 W01°26'04/.071 6 | 251.10 39.55 180° 17 4700 35 000° N49°22'06/.111 WQ1°12'58/.976 14 | 252.80 41.20
-— 39 Odiham 366  119.80 4.600 105° 10 5100 28 285° __ 19 Carpiquet B-17 187 | 118.70 4.050 133° 12 5100 30 313°
I N51°14'03/.065 We0°56'30/.504 112 | 251.70 40.15 N49°10'30/.507 W0@°27'16/.268 57 . 250.60 39.05
58 Stoney Cross 384  120.80 5.100 073°-06 5800 24-253° T 11 Cardonville A-3 102 118.20 3.850 164° 15 4800 33 344° \
< N50°54'40/.667 Wo1°39'29/.486 117 | 252.70 41.15 192° 18 4800 36 012° N49°21'03/.060 WQ1°03'03/.060 31 | 250.20 38.65 )
u 30 Tangmere 48 | 119.35 4.375 072° 06 5700 24 252° X 13 Chippelle A-5 125 | 118.35 3.900 070° 06 4900 24 250°
-— N50°50'44/.744 W00°42'06/.113 15 . 251.25 39.70 162°-@3 4400 21-332° N49°14'30/.513 We@°58'17/.299 38 | 250.30 38.75
> 41 West Malling 305 119.95 4.675 074° 15 5700 33 254° _ Conches 541 119.90 4.650 052° 04 5100 22 232° 7
N51°16'13/.221 E0@°24'16/.281 93 | 251.85 40.30 N48°56'05/.086 E@0°57'40/.676 165 | 251.80 40.25
< DEG® MIN'SEC/.DCML IMPROPERLY NAMED RUNWAYS ARE IN STRIKETHROUGH 45 Cormeilles-en-Vexin 312 120.15 4.775 048°-04 5300 22-228° >
z N49°05'35/.594 E02°02'07/.124 95 | 252.05 40.50 122° 11 5200 29 302°
Heath = - — - - - ~ —— “a
2 g Bigain s Sravesend 46 Creil 269 120.20 4.800 069°-15 7600 33-249°
| i Hg i © \ranston N49°15'12/.208 E@2°31'08/.136 82 | 252.10 40.55 138° 13 4000 31 318°
- odiham ® Konlers et 3 Cretteville A-14 95 | 119.85 4.625 140° 13 4800 31 320°
- Malling ® N49°20'11/.194 Wo1°22'45/.761 29 | 251.75 40.20
. . ; Chailey b 7 Cricqueville-en-Bessin A-2 81 | 121.70 5.625 183° 17 4900 35 003° \
h toney Cross - Funtington tangmere ® Destland N49°21'52/.872 Wo1°00'24/.414 25 | 253.75 42.15 ,
z yrin e @© Ford ® 62 Deauville 459 = 121.05 5.225 DAMAGED, 125° 12 3500 30 305° &
Needs Oar Point Friston N49°21'51/.855 E@0°09'26/.434 140 | 252.95 41.35 LANDABLE
< IMPROPERLY NAMED RUNWAYS ARE IN STRIKETHROUGH
m Adjust the above magnetic headings when flying in the following years (expect 1-2 degrees of error): Adjust the above magnetic headings when flying in the following years (expect 1—@]_d}dtees of error):
1935-1941 +1° 1951-1959 -1° 1960-1971 -2° 1972-1979 -3° 1980-1985 -4°  1986-1995 -5° 1935-1941 +1° 1951-1959 -1° 1960-1971 -2° 1972-1979 -3° 1980-1985 -4°  1986-1995 -5°

1996-2001 -6° 2002-2009 -7° 2010-2016 -8° 2017-2020 -9° 2021-2026 -10° 1996-2001 -6° 2002-2009 -7° 2010-2016 -8° 2017-2020 -9° 2021-2026 -10°



https://www.digitalcombatsimulator.com/en/files/3312200/
https://www.digitalcombatsimulator.com/en/files/3312200/

Average magvar: -9° (1944) / +1° (2023) Average magvar: -9° (1944) / +1° (2023)
m Normandy 2.0, Part3 The magnetic headings below are valid from 1942 to 1950 amen m Normandy 2.0, Part 4 The magnetic headings below are valid from 1942 to 1950 Dimen

4.

M W
DATA LETIST Ltance ELEV. FEET VHF HF MAG HDG / 3500t (1000m) OR LESS Lrance ELEV. FEET VHF HF MAG HDG / 3500t (1000m) OR LESS
m METERS UHF FM DOT - PRIMARY / LENGTH, feet / GRASS RWY im METERS UHF FM DOT - PRIMARY / LENGTH, feet / GRASS RWY
2 NORMANDIE 12 Deuox Jtllmeaux A-4 . 124 ;| 118.30 3.875 115° 10 4800 28 295° __ 1 Sair:t P'ierredu Mons A—'1 103 | 118.75 4.075 102° @9 4900 27 282° __
M z N49°20'50/.838 W00°58'50/.849 38 250.25 38.70 N49°23'25/.430 WoQ°57'25/.425 31 250.65 39.10
(-] ° 49 Dinan-Trelivan 3717 120.35 4.875 081° 07 2800 25 261° = 70 Saint-Andre-de-IEure 473 121.50 5.450 058° 05 5000 23 238° 2N
2 P 1944 N48°26'36/.602 W02°06'11/.187 115 252.25 40.70 N48°53'28/.475 E0Q1°16'05/.099 144 253.40 41.80 136°+13 5000 31-316°
; z 35 Essay 507 119.60 4.500 104° @9 3500 27 284° __ 63 Saint-Aubin 312 121.10 5.250 DAMAGED, : 133° 12 3500 3%+ 313° N
N48°31'14/.235 EQ0°15'27/.461 155 251.50 39.95 5 N49°53'06/.100 EQ1°04' /49.825 95 253.00 41.40 LANDABLE S
i < i
By Minsky 26 Evreux 423 119.10 4.250 044°:2} 4800 35:224° |y, 76 Saint-Omer Wizernes 213 121.60 5.575 039° 03 1700 21 219° =
https://www.digitalcombatsimulat N49°01'25/.426 E@1°12'47/.789 129 | 251.00 39.45 173° 16 5000 34 353° N50°43'43/.729 E@2°13'55/.932 65 | 253.65 42.05 099°-XX 2000 ¥X-279°
; 51 Fecamp-Benouville 295 | 120.45 4.925 189° 18 3600 36 009° 21 Sainte-Croix-sur-Mer B-3 160 . 118.85 4.125 100° @9 4500 27 280° __
or.com/en/flles/3312200/ N49°44'46/.776 EQ0°21'21/.365 90 252.35 40.80 I N49°19'13/.216 W00°31'02/.035 49 250.75 39.20
64 Flers 661 121815855275 BUMPY, 063° @5 3800 23 243° 9 Sainte-Laurent-sur-Mer A-21 62 121.80 5.675 117° 11 4800 29 297°
/ ~
N48°44'57/.952 W00°35'44/.737 202 253.05 41.45 UNEVEN N49°21'52/.867 W00°52'24/.409 19 253.85 42.25
33 Goulet 617 119.50 4.450 036° 21 3700 35 216° / 24 Sommervieu B-8 187 119.00 4.200 096° 09 4500 27 276° __
N48°44'58/.979 W00°06'41/.688 188 251.40 39.85 N49°18'00/.013 W00°40'15/.257 57 250.90 39.35
47 Guyancourt 525 120.25 4.825 051° 04 2900 22 231° 55 Triqueville 404 120.65 5.025 168° 15 3800 34 348°
N48°45'31/.523 EQ2°04'47/.794 160 252.15 40.60 082° 07 2400 25 262° <( N49°20'10/.172 EQ0°27'29/.496 123 252.55 41.00
142°-13 2600 31-322° 42 Villacoublay 558 = 120.00 4.700 131° 12 3900 30 311°
36 Hauterive 476 119.65 4.525 151° 45 3700 32 331° \ N48°46'02/.040 E02°12'18/.300 170 251.90 40.35
N48°29'59/.995 E00°12'00/.004 145 251.55 40.00 38 Vrigny 581 | 119.75 4.575 145° 14 3800 32 325°
25 Lantheuil B-9 175 119.05 4.225 070° 06 3800 24 250° - N48°40'20/.336 W00°00'07/.129 180 251.65 40.10
N49°16'17/.286 W00°32'18/.304 53 250.95 39.40 IMPROPERLY NAMED RUNWAYS ARE IN STRIKETHROUGH
17 Le Molay A-9 105 118.60 4.000 051° 04 4400 22 231° /
N49°15'41/.691 W00°52'54/.900 32 250.50 38.95
8 Lessay A-20 66 | 121.75 5.650 073°-06 4800 24-253° o~
N49°12'05/.096 WQ1°30'07/.133 20 253.80 42.20 134° 12 5800 30 314°
2 Lignerolles A-12 405 | 119.30 4.350 120° 11 4800 29 300° g :
N49°10'30/.513 We@°47'21/.361 123 | 251.20 39.65 =~ Spint ot Wizorges
18 Longues-sur-Mer B-11 225 | 118.65 4.025 130° 12 4300 30 310° ~ TG
N49°20'34/.573 We0°42'21/.357 69 250.55 39.00
48 Lonrai 515 120.30 4.850 069° 06 4700 24 249° _
z N48°28'03/.060 EQ0°02'14/.242 157 252.20 40.65
(o] 4 Maupertus A-15 441 120.40 4.900 111° 10 4800 28 291° __ L nbevile Ducst
-— N49°38'59/.987 Wo1°28'01/.017 134 252.30 40.75
= 6 Meautis A-17 83 | 121.45 5.425 090° 08 4400 26 270° __ Saint-Aubin Enonsely
N49°16'59/.990 Wo1°18'00/.014 25 253.35 41.75 WESTERN CLUSTER ® y
< 77 Merville Calonne 131 . 121.65 5.600 042° @3 4900 21 222° ® ; o
w N50°37'13/.233 E@2°39'12/.205 40 | 253.70 42.10 082°-30k 4900 ¥%-262° N7~ MAUPERTUS Fecamp-Benouville L
—_— 145° 14 5100 32 325° he Beauvais-Tille
AZEVILLE
> 57 Orly 272 120.75 5.075 022° 01 3600 19 202° ~ BINIVILLE | ® Deawville — rriqueville | ® O o BooS i
N48°44'06/.108 E02°23'30/.508 83 252.65 41.10 076°-07 3600 25-256° | 1'. RO (O) ®
< 16 Picauville A-8 73 118.55 3.975 120° 11 4400 29 300° SR Bemay * s Coaumont: ; ,
~ ° . 0 i i le-Roger @® Cormeilles-en-Vexin
z N49°23'46/.782 Wo1°24'40/.669 22 | 250.45 38.90 LESSAVNIGHEROLLES SaintMartin gige Evreux
56 Poix 547  120.70 5.050 047°:04 5100 22:227° fredic s © g SaintAndre-
I N49°49'07/.130 E01°58'38/.636 167 252.60 41.05 098° @9 5100 27 278° Ronai Conches de-IEure Villacoublay
- 60 Ronai 860 120.95 5.175 083° 07 4100 25 263° . FLERS Swanenen Gy oy
- N48°49'24/.403 W00°09'40/.673 262 252.85 41.25 134°-12 4500 30-314° 5 Goulet ~ @ Vrigny
61 Rouen-Boos 493 121.00 5.200 047° 04 3500 22 227° AVRANoHES: 2 S8k}, Haluterive’ @ 52
= N49°23'13/.232 E01°10’44/.737 150 | 252.90 41.30 DT VAL e o ile
z 23 Rucqueville B-7 193 | 118.95 4.175 100° 09 4700 27 280° __
N49°15'05/.085 W00°34'49/.819 59 250.85 39.30
< IMPROPERLY NAMED RUNWAYS ARE IN STRIKETHROUGH
m Adjust the above magnetic headings when flying in the following years (expect 1-2 degrees of error): Adjust the above magnetic headings when flying in the following years (expect 1-2dg/dfges of error):
1935-1941 +1° 1951-1959 -1° 1960-1971 -2° 1972-1979 -3° 1980-1985 -4° 1986-1995 -5° 1935-1941 +1° 1951-1959 -1° 1960-1971 -2° 1972-1979 -3° 1980-1985 -4° 1986-1995 -5°

1996-2001 -6° 2002-2009 -7° 2010-2016 -8° 2017-2020 -9° 2021-2026 -10° 1996-2001 -6° 2002-2009 -7° 2010-2016 -8° 2017-2020 -9° 2021-2026 -10°
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DATA LETIST
NORMANDIE
1944

By Minsky
https://www.digitalcombatsimulat

or.com/en/files/3312200/

m Normandy 2.0 Map

37 Lymington 4200 § 31Ford 5600

52 Farnborough 4700
39 Odiham 5100

29 Funtington 6700

30 Tangmere 5700

28 Needs Oar
Point 4700

58 Stoney
Cross 5300 %\g\éAR 0°
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P-47D-30 EARLY SERIES

P-47D-30 Early Series méa nékteré specifické Upravy, jako napf.:

Ctvercovy tvar paky plynu

Zamérovac Mark VIII

Mechanismus uvolfiovani starych bomb
Bez hibetni ploutve

Z&dna spoust bomb na kniplu

Mechanismus uvolnéni
bomb a odjiStovaci panel
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P-47D-30 LATE SERIES

P-47D-30 Late Series ma nékteré specifické Upravy, jako napf.:
Moderni zaoblenéa plynova paka
K-14 Gyroskopicky zamérovaé
Moderni panel pro uvolnéni bomb

HFbetni ploutev: zlepSuje smérovou stabilitu, protoZe turbulence za bublinkovym krytem
zpUsobovaly pti uréitych rychlostech problémy se smérovym Fizenim.

K-14 Gyro zamérovac

Hrbetni ploutev
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P-47D-40 SERIES P Tl ——
BOMB OR T/ A
~ L s . ———. - = e — ‘4&; NS -
- - A né : ificke ifi j r.: LEFT | RIGHT BOMB '
Rada P-47D-40 ma nékteré specifické modifikace, jako napf.: %.,E.,ﬁ{; w‘g wmcl RIGHT |aeuv o o) o |
1 A Z z READV — ON s—— e (O, | zi:- ?:::g:g
Modern{ zaoblena plynovéa paka @ w ’ ’ ’ m i e O S
K-14 Gyroskopicky zaméfovac SEOFF g o on Wl [OSKETS | B o
CHEMICAL JELECTOR SELECTOR g e (11T S (07
\NK-RKT. 5 SWITCH HREEMERA
Rakety (typu M-8 “Bazooka” a HVAR) sarety sw) /| RELERSE T | A - wotes \
7 v E AUTO
Panel pro vybér vyzbroje \ ‘ DELAY N;

Panel pro vybér raket n

Hfbetni ploutev: zlepSuje smérovou stabilitu, protoze turbulence
za bublinkovym krytem zpUGsobovaly pfi urcitych rychlostech
problémy se smérovym Fizenim.

ALTERNATE
DO NOT CHANGE
ALTERNATE---DUAL SETTING
AFTER ROCKET FIRING
HAS STARTED

K-
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Stejné jako u vSech vale¢nych ptaku je i u P-47 Thunderbolt letecky souboj uménim, které
se snadno naucite, ale je velmi obtizné ho zvladnout.

Thunderbolt byl konstruovan jako doprovodny stihaci letoun s dlouhym doletem, coZ zna-
menalo, Ze musel byt schopen operovat ve velkych vySkdch. MdZe to znit protichddné,
kdyZ se podivate, jak je letoun téZky, ale diky turbosoustroji Double Wasp byl P-47 velmi
Uc¢inny ve vySce nad 20 000 stop. Mantrou dobrého pilota P-47 by mélo byt nabrat co nej-
rychleji co nejvétsi vySku s vyuZitim "nejlepsi rychlosti stoupani" (V,), coZ je zhruba 160
mph. KaZdych tisic stop, které ziskate, je potencidlni energie, kterou miZete pozdéji pre-
ménit na rychlost pfi sttemhlavém letu, coZ je zpUsob, jakym esa Thunderboltu Iétala.

Proto se Thunderbolt nejlépe pouZiva ve vySkach 20 000 stop a vy3Sich. Zde bude mit nej-
vétSi vykonnostni vyhodu oproti Bf 109 a FW 190. VétSina soubojd, ke kterym dochézi na
serverech pro vice hracd, se vSak odehrédva v niZSich vySk&ch mezi 5 000 a 15 000 stopami,
kde budou Messerschmitty a Focke-Wulfy dominovat z hlediska rychlosti stoupani a rych-
losti sttemhlavého letu. To ¢asteéné vysvétluje, pro¢ se P-47 miZe nékdy zdat ve vétSiné
aspektd "horsi" neZ ostatni stihacky v malych vySkéch: byl zamyslen jako vySkovy stihac.
Pokud se vAm stane, Ze jste nuceni bojovat za podminek 109 dole, jste od samého zacatku
ve vaZné nevyhodé. Pokud jste nuceni bojovat ve stfednich a malych vySkach, je lepsi zG-
stat vysoko, provadét fizené stfemhlavé lety a nezaplétat se do dlouhych soubojl v zatac-
kach. Nemohu klast dostate¢ny ddraz na niZe uvedenou radu "letét s k¥idlem"; nejlepSi
zpUsob fungovani je jako smecka vik(.

Béhem soubojl bych Ti doporuéoval udrZovat energii (rychlost a vySku) stale na vysoké
Urovni. Tyto zasady plati pro kazdé letadlo, ale zejména pro P-47, protoze ma kvali své
hmotnosti takové problémy se stoupanim. Mé&j na paméti, Ze P-47 dokaze velmi dobfe
zatacet pfi vysokych rychlostech. Jen si dej pozor, abys pfi tom nepfehnal G.

Pokud chce$ preZit proti zkuSenym pilotiim Bf 109 nebo FW 190, musi§ P-47D pouZivat
nasledujicim zptsobem.
Vidy létej s partakem
Létej vZdy s vysokou energii (vysoka rychlost a vyska).
NepokouSej se pfekonat stoupani 109 nebo 190.
Pokud muze$, prenes boj do velkych vySek, abys mohl s letadlem Iétat v bojovém
prostfedi, pro které bylo navrZeno.
Ovladni své letadlo: nau¢ se nazpamét limity motoru a rychlosti a nacvi¢ si manévry,
aby ses vyhnul paddm a vykrutam.

Zde je zasvécené hlaSeni ze souboje s P-47, které rozSifuje informace o tom, co se ma a nema
https://youtu.be/pTv5VsH5TvU
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P-47 md fadu vyhod, které z négj ¢ini velmi schopny letoun. Jeho bublinovy kryt poskytuje
vyjimeény vyhled a osm kulomet( raze 0,50 nabizi vynikajici stfeleckou platformu. Robustni
drak letounu a jeho motor také snesou vétSi zatéz nez jiné letouny, naptiklad Mustang ne-
bo Spitfire. Pfecti si vypravéni Roberta Johnsona o vice neZ 100 dirach po kulkach, které na-
pocital na svém P-47 po jednom néletu... je to strhujici pfibéh.

Doporuduji vam také podivat se na Gregovu sérii Letadla a automobily P-47 Thunderbolt:
Part 1 — Design & Speed
https://youtu.be/mzQuq2FHdeE?list=PLD2EcpzcvT-tvemNalYUfZfV3s8K8Gbgh
Part 1A — Throttle & Boost Lever Use
https://youtu.be/HHtypRJUNKY?list=PLD2EcpzcvT-tvemNalYUfZfV3s8K8Gbgh
Part 2 — Dive Speeds & Mach Number
https://youtu.be/wwP6qv8jOhlI?list=PLD2EcpzcvT-tvemNalYUfZfV3s8K8Ghgh
Part 3 —Armor & Protection
https://youtu.be/aCNt3J65UqE?list=PLD2EcpzcvT-tvemNalYUfZfV3s8K8Gbgh
Part 4 - Climb Rate
https://youtu.be/UHUMWTnBuhU?list=PLD2EcpzcvT-tvemNalYUfZfV3s8K8Ghbgh
Part 5 — Maneuverability
https://youtu.be/KahHLtYlveQ?list=PLD2EcpzcvT-tvemNalYUfZfV3s8K8Gbgh
Part 6 — Range, Deceit & Treachery
https://youtu.be/aCLa078v69k?list=PLD2EcpzcvT-tvemNalYUfZfV3s8K8Gbgh
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Ackoli se o P-47 traduje, Ze je odkadzan na roli letecké podpory, byl velmi schopny
provadét radny doprovod bombardérd. 56. stihaci skupina spolu s perutémi 4. skupiny
tvofila jadro VIII. stihaciho velitelstvi 8. letecké armady se sidlem ve Velké Britanii.
Hlavnim Ukolem, ktery méli piloti Thunderboltd plnit, bylo doprovazet skupiny tézkych
bombardérl pfi jejich ndletech na Némecko. Taktické vyuZiti P-47 omezovaly "kratké
nohy" Jugl nebo nedostate¢ny operacéni dolet. Thunderbolty v terénu proSly vyraznou
polni Upravou, aby se do nich veSly pfidavné vné;jsi palivové nadrze.

THUNDERBOLT

P-47D

Situace se zménila aZ v roce 1944, kdy byla uvolnéna modifikace P-47D-25; na tuto vari-
antu bylo moZné namontovat 760litrové vnéjSi palivové nadrZe pro zvySeni doletu. Zpo-
¢atku byly tyto obrovské nadrZe uréeny vyhradné pro pouZiti pfi pfevoznich letech, ale
situace v armadé nutila piloty Iétat s témito "palivovymi sudy" do tylu nepfitele k do-
provodu dennich bombardérd. Problém byl v tom, Ze tyto nddrZe nemély posilovaci sys-
tém, coZ omezovalo jejich poutZiti ve velkych vySkach, a tak se za letu spotfebovala fak-
ticky jen polovina paliva v téchto nadrzich. o 3 i 15
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PART 13 - AIR COMBAT
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Po skonceni bitvy o Britanii pfeSlo Velitelstvi stihaciho letectva RAF od defenzivnich k
ofenzivnim operacim, pfi nichz mélo zasahovat proti némeckym stiha¢lm na druhé
strané LamanS$ského prilivu; operaéni pokyny byly pfipraveny v prosinci 1940.

Existovaly by dva typy Uto¢nych operaci:

* "Rhubarb" (ptvodné nazyvand Mosquito), p¥i niZ malé hlidky ptelétaly pod rouSkou
obla¢nosti a napadaly vSechna nalezena letadla, a za jasného pocasi.

+ "Circus" ktera by vyslala nékolik letek - pfipadné s nékolika bombardéry - na pfepad
severni Francie. Circus znamenal operaci s bombardéry.

THUNDERBOLT

P-47D

Hlidky Rhubarb zacaly v prosinci 1940; piloti sice mohli Utoéit na pozemni cile,
pokud se néjaké naskytly, ale jejich primarnim cilem bylo sestfelovat némecka letadla.
Do poloviny ¢ervna 1941 uskuteénilo Fighter Command 149 hlidek Rhubarb (336 vzlet(),
pfi nichZ bylo na britské strané sestfeleno sedm nepfatelskych letadel se ztratou osmi pi-
lotG. Cirkusové operace s bombardéry zacaly v lednu a do ¢ervna jich bylo provedeno je-
dendct, pfitemZ mezi cile patfily doky na francouzském pobfeZi a letiSté. Ve stejném ob-
dobi bylo provedeno vice neZ étyFicet obletd bez bombardérd.

Zatimco prioritou Fighter Command byly némecké stihacky, Bomber Command se sou-
stfedilo na ni¢eni pozemnich cili. Na vySSich Urovnich RAF se mélo za to, Ze dopady na
valku v podobé Skod, které by mohly zpUsobit bombardéry, by byly minimalni; velitelé
Bomber Commands a Fighter Commands uspofadali konferenci, ktera se shodla na tom,
Ze Ucéelem Circusu je donutit némecké stihac¢e k boji za okolnosti, které by zvyhod-
novaly Brity, a za timto Uéelem musi bombardéry zptsobit takové Skody, aby
Luftwaffe nemohla Gtoky ignorovat.

P-47 se Ucastnil znaéného poctu operaci "Ramrod”, které byly podobné jako Circus, ale
jejich hlavnim cilem bylo zniéeni cile. Pokud si chcete vyzkouSet zcela jiny zp(sob létani v
P-47, doporuduji vam vyzkouSet si nékteré doprovodné mise.

Zde je zajimavy klip z operace Ramrod do Emdenu v roce 1943:
https://youtu.be/WiU8EbpYd2o
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Zkroceni ocasniho kolecka je mnohem obtiZnéjSi, neZ se na prvni pohled zda, zejména ve fazi vzletu a pristani. Zde je uZite¢na a zasvécend esej o umeéni létat s taildraggery,
kterou skvéle napsal Séfinstruktor. Viele doporucuiji si ji precist.

Link: https://drive.google.com/open?id=0B-uSpZROuEd3V3Jkd2pfaOXRRWS
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P-47D

TAMING TAILDRAGGERS

Essay by Chief Instructor (CFI)

PART 1

Why taildraggers are tricky and how to overcome it

Co o tom vim? Znacnou ¢ast své profesionalni letecké kariéry jsem stravil tim,
Ze jsem ucil zkuSené i zacinajici piloty, jak Iétat s letadly, ktera tahnou ocas,

a jak s nimi zachazet. To predstavuje nékolik tisic hodin samotného vycviku

na ocasnim kole, i kdyz kdo by to pocital! Mezi témito letadly jsou jak moderni
vykonna akrobaticka letadla, tak ruzné historické typy od DH Tiger Moth az

po Harvardy. Z hlavy si pfesné nevzpomenu, s kolika Zaky jsem za ta léta
pracoval, ale je to hodné pfes 200! NejlepSi ze vSeho je, Ze vSichni pokracovali
v rozsahlych operacich na ocasnich kolech v riznych typech a pokud vim,

jen dva z nich od té doby havarovali!

PART 14 - TAMING TAILDRAGGERS

JelikoZ znaény pocet pilotu zde, vyjadfuje potize s ovladanim ocasniho kola,

?
g
%
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%

7
g
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%


https://drive.google.com/open?id=0B-uSpZROuEd3V3Jkd2pfa0xRRW8

DEKUJI VSEM SVYM MECENASUM

Vytvéeni téchto piirucek neni snadny Ukol a jabych réd vénoval ¢as tomu, abych kazdému ze svych priznivci Patreon ndleZité podékoval. Nésledujici lidé mi prispéli velmi Stédrou
¢astkou, ktera mi pomahanadéle podporovat stavajici privodce a pracovat i na novych projektech:

e ChazFlyz


https://www.patreon.com/chucksguides
https://www.youtube.com/channel/UCTFAVDTOHaVcJPZTbtePiHQ

Chuck Owl
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